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1 ZIELSETZUNG DES PROGRAMMES

Aufbauend auf den Zielsetzungen des Feinstaubprogramms Steiermark 2008 wurde mit
Beschluss der Steiermarkischen Landesregierung vom 29.09.2011 das
Luftreinhalteprogramm  Steiermark 2011 ,MalRnahmenprogramm zur nachhaltigen
Verbesserung zur Luftgitesituation® in Kraft gesetzt.

Die einzelnen Handlungsfelder, die in diesem Programm nach den verschiedenen
Verursachergruppen und —prioritaten zusammengefasst sind, wurden in den vergangenen
Jahren sukzessive umgesetzt und der Erfolg dieser MalRnahmen laufend dokumentiert.

Zusammengefasst betrachtet ist es gelungen, durch rechtliche Regelungen aber auch durch
massiven Einsatz finanzieller Mittel vor allem die Staubbelastung in weiten Bereichen der
Steiermark und besonders auch im Grofiraum Graz tendenziell zu senken. Insgesamt
wurden daflr mehr als € 23,0 Mio. allein aus den Mitteln des Umweltressorts bereitgestellt.

Die Geltungsdauer des Luftreinhalteprogramms Steiermark 2011 war mit drei Jahren
vorgesehen, sodass nach bewdahrter Strategie eine Neufassung erarbeitet wurde.

Das Programm wurde wiederum mit wissenschaftlicher Unterstlitzung von Joanneum
Research erstellt, wobei die einzelnen Emittenten in den Arbeitsgruppen Motorentechnik,
Winterdienst, Landwirtschaft, Energie und Hausbrand, Verkehr sowie Raumplanung zu
behandeln waren. Dartiber hinaus wurden gemeinsam Begleitmal3hahmen diskutiert und
auch zu Papier gebracht sowie eine rechtliche Wairdigung der Fachvorschlage
vorgenommen.

Die vorliegende Neufassung des Luftreinhalteprogramms Steiermark stellt ein Fachpapier
dar, welches den Entscheidungstragern auf politischer Ebene Handlungsmdglichkeiten
aufzeigt. Die konkrete Umsetzung der einzelnen Vorschlage wird einerseits von den zu
erwartenden Effekten, andererseits auch von den finanziellen Mitteln und weiteren
Rahmenbedingungen abhangen.

Das Programm berlicksichtigt — wie schon die Vorgangerversion — neben Feinstaub (PM10)
auch die Stickstoffoxide als jene Schadstoffgruppe, die objektiv betrachtet zumindest die
gleiche Herausforderung flr die Luftreinhaltepolitik darstellt, wie dies bei PM10 der Fall ist.
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2 MASSNAHMEN NACH ARBEITSGRUPPEN

2.1 Malnahmenubersicht

MN Nr. | Kurztitel Arbeitsgruppe

M1 Erweiterung der Fahrverbote fiir alte LKW MOTORENTECHNIK
M2 Vorgezogener Fahrzeugtausch bei Stadt- und Linienbussen MOTORENTECHNIK
M3 Ecodriving-Schulungen MOTORENTECHNIK
M4 Emissionsoptimierte Ampelschaltung MOTORENTECHNIK
M5 Fahrbeschriankungen im motorisierten Individualverkehr MOTORENTECHNIK
M6 Vorgezogener Fahrzeugtausch bei Gebietskorperschaften MOTORENTECHNIK
M7 Beschriankung mobiler Stromgeneratoren MOTORENTECHNIK
M8 Erweiterung Off-Road-Verordnung MOTORENTECHNIK
M9 Verkehrserzeugungsabgabe fiir Verkehrsintensive Einrichtungen | MOTORENTECHNIK
M10 80/100 auf Uberlandstraen MOTORENTECHNIK
M11 Verbot von Fun-Fahrzeug-Veranstaltungen MOTORENTECHNIK
w1 Qualitatssicherung fiir den Winterdienst auf GemeindestraRen WINTERDIENST

o T AN s
L2 :/lllg)sttr;:;j:vl;ti;e\:gﬁzchsstaII Abluftwascher fiir LANDWIRTSCHAFT

L3 Informationsmanagement LANDWIRTSCHAFT

El Modernisierung alter Fernwarmenetze - Leitfaden ENERGIE+HAUSBRAND
E2 Leitungsgebundene Warmeversorgung Graz ENERGIE+HAUSBRAND
e e e T | enencie s
E4 EZ?:ﬁLegl:::iz:f::r energetische Gebaude- und ENERGIE+HAUSBRAND
E5 Znna;:;?)::ﬁlz:bg:::g:rsl:;z(:::rlme Technologien durch "Komplett- ENERGIE+HAUSBRAND
E6 Férderung von Warmepumpen und Kombinationen ENERGIE+HAUSBRAND
E7 Partikelfilter fiir Festbrennstoffkessel ENERGIE+HAUSBRAND
E8 Akustiksignal in Heizanlagen bei "Rauchbildung" ENERGIE+HAUSBRAND
E9 Heizkessel-Casting ENERGIE+HAUSBRAND

Seite 4 von 119




Okologisierung des Heizkostenzuschusses - MaRnahmen gegen

E10 . ENERGIE+HAUSBRAND
Energiearmut
Vi Stark.t'.mg Umweltverbund (Offentlicher-, Rad- und VERKEHR
FuBgangerverkehr
rR1 Uberarbeitung des Entwicklungsprogramms fiir die Reinhaltung | RAUMPLANUNG
der Luft/ Erstellung von Energiekonzepten nach dem StROG 2010
Regionale Entwicklungsprogramme (REPRO)-3te
Generation/MindesterschlieBung mit 6ffentlichem RAUMPLANUNG
R2 N
Personennahverkehr fiir Siedlungsschwerpunkte und
Baulandausweisungen
R3 Funktionsmischung beim Geschosswohnungsbau RAUMPLANUNG
R4 Bereitstellung von Mitteln fiir MaBnahmen der Bodenpolitik und | RAUMPLANUNG
Einrichtung eines Bodenfonds
R5 Optimierung bestehender Strukturen RAUMPLANUNG
B1 Ressortiibergreifende Thematisierung der Luftreinhaltung BEGLEITMASSNAHMEN
B2 Medienplan BEGLEITMASSNAHMEN
B3 Umweltbildung Luftreinhaltung BEGLEITMASSNAHMEN
B4 Umweltinspektionsprogramm BEGLEITMASSNAHMEN
B5 WIN-Beratungsforderung BEGLEITMASSNAHMEN
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2.2 Stellungnahme der Arbeitsgruppenleiter

Motorentechnik

Die Umsetzung von MalBnahmenprogrammen zur Senkung der Emissionen von
Luftschadstoffen wird seit dem Jahr 2004 systematisch und konsequent betrieben. So
konnten in den letzten 10 Jahren bereits wesentliche Erfolge erzielt werden. Vor allem bei
Feinstaub gingen die Belastungen deutlich zurtck.

Es ist aber auch festzustellen, dass nach wie vor Grenzwertliiberschreitungen auftreten und
weitere MaRRnahmen erforderlich sind. Nicht nur bei Feinstaub sind zusatzliche
Anstrengungen nétig, um auch bei ungiinstigen meteorologischen Bedingungen die
Vorgaben einhalten zu kénnen. Bei Stickstoffdioxid konnten bisher hoch keine wesentlichen
Verbesserungen beobachtet werden. Gerade bei diesem Schadstoff spielen
Motoremissionen die wesentliche Rolle. Etwa 70% der NOx-Emissionen stammen aus dem
Verkehr.

Die Arbeitsgruppe Motorentechnik befasst sich mit der Erarbeitung und der Bewertung von
Maflnahmen, die sich mit den Emissionen aus Verbrennungsmotoren befassen. Dabei
werden nicht nur technische Aspekte zur Emissionsminderung beriicksichtigt, sondern auch
Verwendungsbeschrankungen von hoch emittierenden Fahrzeugen und Anlagen sowie
Lenkungsmalnahmen zur Reduktion des motorisierten Verkehrs vorgeschlagen.

Die Einfuhrung verbesserter technischer Standards von Kraftfahrzeugen (Euro VI/6) liegt im
Kompetenzbereich der Européischen Union. Bis diese neuen Technologien aber eingesetzt
und wirksam werden, dauert es viele Jahre. In der Zwischenzeit sind daher Ma3nhahmen auf
nationaler und lokaler Ebene erforderlich, um die Auswirkungen des Verkehrs auf die
Luftglte zu verringern.

Dazu werden aus fachlicher Sicht MafRnahmen vorgeschlagen, die den Anteil an
hochemittierenden Fahrzeugen reduzieren sowie die Verkehrsleistungen vermindern.
Begleitet werden diese Malnahmen durch Fdrderprogramme, die den Umstieg auf
emissionsarme Technologien oder umweltfreundliche Verkehrsmittel erleichtern. Aber auch
bei Veranstaltungen kdnnen Emissionen eingespart werden (Vermeidung des Einsatzes von
Generatoren, Beschrankungen bei Veranstaltungen mit spezifisch hohen Emissionen).

Da viele der vorgeschlagenen MaRnahmen mit Einschrdnkungen oder zusatzlichen
finanziellen Belastungen fir die Verkehrsteilnehmer verbunden sind, wird deren Umsetzung
eine Herausforderung fur alle betroffenen Interessensgruppen.

DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A 15 Energie,
Wohnbau, Technik, Email: thomas.pongratz@stmk.gv.at
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Winterdienst

In den vergangenen Jahren erfolgten fir Landesstrallen und Gemeindestral3en der Stadt
Graz Anpassungen hinsichtlich Organisation und Durchfiihrung des Winterdienstes
hinsichtlich Qualitdt und Umweltauswirkungen. Im Wesentlichen wird hier die Praxis des
differenzierten Winterdienstes routinemafig umgesetzt.

Auf den Stral3en in der Betreuung der steirischen Gemeinden kdnnen sehr unterschiedliche
Praktiken und Standards festgestellt werden. Im Luftreinhalteprogramm 2014/2017 wird die
Ausweitung der auf LandesstraRen und Gemeindestraf3en der Stadt Graz bewéhrten Praxis
auf allen GemeindestraBen in den Sanierungsgebieten als MaRnahme definiert und damit
eine Qualitatssicherung fur den Winterdienst eingefuihrt werden.

Zur Umsetzung der MalRnahme sind folgende Schritte als TeilmalRnahmen definiert:

e Anforderungsniveau

e Optimierung der Routen und der Streumitteleinsatze

e Durchfuhrung nach dem Anforderungsniveau und den Grundséatzen des

differenzierten Winterdienstes

Die Anforderungen an den Winterdienst sind in einer Osterreichweit einheitlichen Richtlinie
zur Organisation und Durchfihrung des Winterdienstes definiert. Hier sind
Betreuungsintensitat, witterungsbedingte Behinderungen, etc. definiert. Aufgrund der
Kategorisierung der StralRen, Rad- und Gehwege kann eine optimierte Routenplanung
erfolgen. Durch diese Malnahme ergibt sich eine Reduktion der Umweltauswirkungen.
Dabei werden einerseits die Emissionen der Winterdienstfahrzeuge und andererseits die
Umweltauswirkungen durch Streumittel reduziert.

Die Umstellungen bedeuten fur Gemeinden einen Arbeitsaufwand zur Erhebung der
Strecken mit den dazugehorigen Kategorisierungen und zur Planung und Optimierung der
Routenfiihrung bzw. zur Erstellung der Einsatzplane. Die Anpassung bzw. Umstellung wird
teilweise Investitionen in moderne Technik erfordern. Diese sollen im Zuge von
Reinvestitionen abgedeckt werden, bzw. kdnnen durch geringere Betriebskosten abgedeckt
werden.

Die Einsatzplane in Verbindung mit dem Anforderungsniveau stellen bei Fremdvergabe von
Winterdienstleistungen die Leistungsbeschreibung der Vertrage, bzw. bei der Durchfiihrung
durch Eigenpersonal die Arbeitsanweisung dar. Die in den Richtlinien definierten
Anforderungen sind als Stand der Technik anerkannt, die qualitatsgesicherte Durchfiihrung
des Winterdienstes nach diesen Grundlagen stellt eine Rechtssicherheit fir Gemeinden dar.

Die Umsetzung der MalRnahme beruht derzeit auf Freiwilligkeit der Gemeinden. Dazu wurde
ein Winterdienstleitfaden erstellt, weitere Informationen an Gemeinden sollen erfolgen. Es
wurden Informationen an Anbietern flr Winterdienstleistungen hinsichtlich moderner
Winterdiensttechniken weitergegeben. Hierzu fand ein Workshop mit Vertretern des
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Maschinenrings als gréf3ter Anbieter im Bereich der Gemeindestral3en und ein Seminar mit
120 privaten Dienstleistern statt.

Ing. Gerhard Furbock, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, Abteilung 16 Verkehr und
Landeshochbau; StralRenerhaltungsdienst
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Landwirtschaft

Im Fokus der umweltpolitischen Diskussion zum Bereich Landwirtschaft in der
Luftreinhaltung steht das Ammoniak — NHj. Nicht nur die Geruchsbelastigung spielt eine
Rolle sondern auch Ammoniak als Vorlaufersubstanz fiir die Feinstaubbildung. In den
vergangenen Jahren konnten vor allem in den Schongebieten des Unteren Murtales und des
Leibnitzer Feldes gezielt Malinahmen gesetzt werden. Dabei ist sicherlich eine Eingrenzung
gelungen. Noch dazu ist mit zu bedenken, dass die Landwirtschaft durch die
Grundsicherungsfunktion der Versorgung mit Lebensmittel fur die Bevolkerung eine der
wesentlichsten sicherheitspolitischen Aufgaben wahrnimmt. Dabei ist jede Mdéglichkeit der
Verlagerung emissionsstarker Produktionszweige in andere Regionen dieser Welt verwehrt
sodass, Reduktionen durch Innovation und Modernisierung der Produktionstechnik erbracht
werden mussen. Nicht ausblenden méchte ich jedoch auch den laufenden Strukturwandel in
der Landwirtschaft. Ordnungspolitische Vorgaben missen daher immer auch den Aspekt des
wirtschaftlich Leistbaren, der Wirkungsorientierung und der effizienten Abwicklung durch die
Betriebe und Kontrollorgane im Auge haben.

Forderungen, Beratung und Bewusstseinsbildung begleiten den Wandel und die Umsetzung
ordnungsrelevanter MalRnahmen. Die Abdeckung von Gillelagern zur Verhinderung von
Ammoniakverlusten, die bodennahe Ausbringung zur Sicherstellung der optimalen
Wirkungen des Dungers im Boden sind bereits heute Teile der Nationalen Forderstrategie.
Die Frage hinsichtlich der Ausstattung mit Abluftwéschern, gerade in der Schweinemast, ist
eine wichtige Fragestellung und soll nach den BetriebsgréRen erforscht, aber auch, um den
Umstieg zu erleichtern, forderfahig sein. Die Beratung und Bewusstseinsbildung fur die
Verwendung der Gille als Dungerrohstoff bei den Landwirtinnen ist der Schliissel und wird
auch weiterhin eine bedeutende Rolle spielen. Einen Rahmen werden die neu zu
erwartenden und umzusetzenden Vorgaben der NEC Richtlinie (National Emission Ceiling)
mit einer Reduktionsvorgabe von -19% fir Osterreich bilden. Wir wissen dass ca. 50 Prozent
der Ammoniakverluste aus der Ausbringung von Gllle, weitere 20 Prozent aus der Lagerung
und ca. 30 Prozent aus der Stalllogistik stammen.

Meinen Dank mdchte ich allen Mitgliedern der Arbeitsgruppe flr die gute Zusammenarbeit,
den sehr konstruktiv gefihrten Diskussionsprozess und vor allem fir das gemeinsamen
Denken und Handeln, die Situation im Bereich der Landwirtschaft zu verbessern,
aussprechen. Die  Weiterflhrung des  erfolgreichen  Zusammenwirkens  von
Interessensvertretung, Beratung und Verwaltung unter Einbindung der Betriebe ist der
Schlussel fur zukiinftige Losungsansatze.

Christian Gummerer,, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A10, Land- und
Forstwirtschaft, E-Mail: christian.gummerer@stmk.qgv.at
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Energie und Hausbrand

Die Erarbeitung des steirischen Luftreinhalteprogramms 2014 im Bereich Hausbrand und
Energie stand im Zeichen einer Fortfihrung, Anpassung und Erweiterung derjenigen
Maflinahmen des vergangenen Luftreinhalteprogramms 2011, die ein hohes Potential fur
Emissionsminderungen sowie Bewusstseinshildung aufweisen. Die vorgeschlagenen
Maflinahmen lassen sich mit den vier Schwerpunkten ,Ausbau der Fernwarme*, ,Umstellung
auf luftschadstoffarme Energietrager”, »Reduktion von Emissionen von
Festbrennstoffheizungen” sowie ,Reduktion des Energiebedarfs zusammenfassen.

Der Bereich ,Fernwéarme" steht in der nachsten Periode vor der Herausforderung, trotz der
derzeitigen Diskussion uber die Unsicherheit der Warmelieferung weitere Neuanschlisse
herzustellen. Dies bedingt insbesondere in der Stadt Graz zunéchst eine
Strategieentwicklung zur Zukunft der Warmelieferung und auf Landesebene eine Klarstellung
zum Preisniveau der zukinftigen Fernwarmeversorgung. Darauf aufbauend sollen die
MaRRnahmen des Luftreinhalteprogramms analog zu denen der letzten Periode fortgefuhrt
werden: Dies betrifft einerseits die Férderung des Leitungsausbaus in Gebieten mit aus
betriebswirtschaftlicher Sicht zu geringer Warmedichte, als auch die Fortfihrung der
Anschlussférderung.

In der ,Umstellung auf luftschadstoffarme Energietrager* wird neben der Fortfihrung der
Anschlussférderung fir Erdgasheizungen ein Schwerpunkt auf die Forderung von
Warmepumpen gelegt. Ziel ist die Verringerung von Betriebszeiten von Festbrennstoff- und
Olkesseln durch den Einsatz von mono- und bivalenten Warmepumpen, wobei erwartet wird,
dass Forderantrage Uberwiegend bivalente Luft-Wasser-Warmepumpen betreffen. Um die
Bereitschaft zur Umstellung der Haustechnik auf Kombinationen von emissionsarmen
Technologien fir Heizung und Warmwasserbereitstellung (z.B. Solarthermie mit
Warmepumpe) zu erh6éhen, hat eine MaRnahme die Schaffung einer zentralen Plattform mit
Vertretern der Wirtschaft und Interessensvertretungen (z.B. ARGE Erneuerbare) fir
qualitatsgesicherte Komplettangebote aus einer Hand zum Fixpreis zum Ziel. Diese
MaRnahme l&asst auch relevante Beitrage zur ,Reduktion des Energiebedarfs* erwarten.

Der ,Reduktion von Emissionen von Festbrennstoffheizungen® wird zunadchst auf
legistischem Weg mit der Novellierung des steirischen Feuerungsanlagenrechts Uber
verscharfte Emissionsgrenzwerte Rechnung getragen. Da die Kontrollmoglichkeit der
Einhaltung von Grenzwerten im alltaglichen Betrieb bislang nur Uber allenfalls periodische
Uberprufungen sehr eingeschrankt ist, sieht eine MaBnahme die Entwicklung und den
eventuell medial begleiteten Einsatz eines kostenglnstigen und einfach zu installierenden
Anzeigegerates vor, das auch in Betriebszeiten ohne sichtbare Rauchbildung, aber
nichtsdestotrotz mit stark erhthten Emissionen den Betreiber mit einem ,Emissionsalarm®
Uber den nicht ordnungsgemafRen Betriebszustand informiert.

Fur Emissionsreduktionen im notwendigen Umfang nicht weniger relevant sind
Beratungsmafnahmen, Informationskampagnen und qualitatssteigernde oder —sichernde
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BegleitmaRnahmen. Beratung und Offentlichkeitsarbeit waren in der Vergangenheit bereits
erfolgreich, sind Uberdies notwendige Unterstitzungen fur die oben genannten MaRnahmen
und werden daher in ihrer derzeitigen Auspragung beibehalten bzw. zusammengefiihrt.
Insbesondere soll die integrierte Planung von MaRnahmen zur ,Reduktion des
Energiebedarfs (Sanierung der Geb&udehille) sowie zur Sanierung oder Austausch von
Heizungs- und Warmwasseranlagen geférdert werden, um in einer umfassenden
Betrachtung des Gesamtsystems von Gebaudehille, Heiz- und Warmwasseranlage und
Warmeverteilung bzw. Liuftung die MalBnhahmen-Kombinationen mit dem besten Nutzen-
Kosten-Verhéltnis identifizieren zu kdnnen. Als adaquate Ergédnzung dazu ist der im oben
beschriebenen Paket ,Umstellung auf luftschadstoffarme Energietrager” enthaltene
Vorschlag ,qualitatsgesicherte Komplettangebote® zu betrachten.

Aufgrund des Fehlens geeigneter Studien sowie belastbarer Daten kénnen die durch die
vorgeschlagenen MalRnahmen tatséchlich erzielbaren Emissionsreduktionen von Feinstaub
und NOyx oft nicht quantifiziert oder nur naherungsweise abgeschatzt werden.
Nichtsdestotrotz kénnen die im Luftreinhalteprogramm 2014 vorgeschlagenen Anpassungen
bzw. Neuerungen als eine positive Weiterentwicklung zur wirksamen Vermeidung von
Feinstaub- und NOx-Emissionen gesehen werden.

DI Wolfgang Jilek/ Wolfgang Kleindienst, Land Steiermark, A 15 Energie, Wohnbau, Technik,
FA Energie und Wohnbau, E-Mail: wolfgang.jilek@stmk.gv.at;

wolfgang.kleindienst@stmk.gv.at
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Verkehr

In der MaRnahme ,Starkung des Umweltverbundes” ist eine Vielzahl von EinzelmalRnahmen
gebiindelt, die der Attraktivierung und dem Ausbau des Offentlichen Verkehrs (OV) sowie
des Rad- und Fufl3géngerverkehrs dienen. Diese MalRRnahmen sind urspringlich dazu
entwickelt worden, um die Mobilitdtsbedurfnisse der Steirerinnen und Steirer besser erflllen
zu konnen. Aufgrund des nicht unwesentlichen Beitrages des Verkehrs zur Luftglte,
insbesondere der negativen Auswirkungen eines Uberbordenden motorisierten
Individualverkehrs (MIV), haben sich die MaRnahmen im Verkehrsbereich durch ihre MIV-
reduzierenden Wirkung zu einem wichtigen Bestandteil des Luftreinhalteprogramms
entwickelt.

Ziel ist die Vermeidung unnétiger Fahrten sowie die Zurlicklegung von Wegstrecken mit dem
bzw. einer Kombination aus den am besten geeigneten Verkehrsmitteln. Wahrend in
anderen Arbeitsgruppen ganz konkret restriktive MalBhahmen zur Einschrdnkung des
motorisierten Individualverkehrs erarbeitet wurden, sind in der AG Verkehr jene Ma3nahmen
zusammengefasst, die Alternativen zum MIV zur Verfiigung stellen.

Dies sind der Ausbau von S-Bahn, Regiobahn, Regiobus, den Stadtverkehren (Strallenbahn
und Stadtbus), Rad- und Gehwegen einschlielBlich einer Vielzahl dafiir noétiger
Begleitmallnahmen wie z.B. Bahnhofsaus-/-umbauten, P&R-Anlagen, qualitdts- und
kapazitatssteigernde Mal3nahmen sowie dazugehoérende Informations- und
Marketingmafnahmen.

Somit ist das LRP 2014 trotz zahlreicher neuer Einzelmalinahmen und der Ausweitung von
der ,Offensive Offentlicher Personennahverkehr (2011)“ zur ,Starkung Umweltverbund
(2014)" die kontinuierliche und logische Weiterfiuhrung/-entwicklung des LRP 2011.

Die grofite Herausforderung wird darin gesehen, ausreichend Finanzmittel zur Verfigung
gestellt zu bekommen, um diese Ziele auch tatsachlich umsetzen zu kénnen.

DI Gernot Aigner, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16 Verkehr und
Landeshochbau, E-Mail: gernot.aigner@stmk.gv.at
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Raumplanung

Die Arbeitsgruppe Raumplanung wurde erstmals im Rahmen des Luftreinhalteprogramms
2011 eingesetzt und seitdem fortgefuhrt. Im Rahmen des Luftreinhalteprogramms 2011
wurden seitens der Arbeitsgruppe Raumplanung neue Malnahmen formuliert, sowie
bestehende MalRhahmen aus den Vorgangerprogrammen evaluiert. Bei allen MalRhahmen
der AG Raumplanung gilt, dass sie langfristig von groRer Bedeutung flr
Emissionsminderungen sind, jedoch keine unmittelbar quantifizierbaren Reduktionen an
Feinstaub bewirken.

Einige Mallnahmen wurden seit 2011 zusammengelegt, so wurde die Erstellung von
Energiekonzepten nach dem StROG 2010 in die Uberarbeitung des Entwicklungsprogramms
fur die Reinhaltung der Luft eingebettet und die MindesterschlieBung mit offentlichem
Personennahverkehr fur Siedlungsschwerpunkte und Baulandausweisungen in die
Erstellung der Regionale Entwicklungsprogramme (REPRO)-3te Generation.

Die im Jahr 2011 neu formulierten Malnahmen (Funktionsmischung beim
Geschosswohnungsbau, Optimierung bestehender Strukturen, Bereitstellung von Mitteln flr
Maflnahmen der Bodenpolitik und Einrichtung eines Bodenfonds, Optimierung bestehender
Strukturen) wurden bislang noch nicht umgesetzt, hier wurden Umsetzungsschritte weiter
konkretisiert, wie beispielweise konkrete Nutzungsmischungen bei Funktionsmischung des
Geschosswohnungsbau.

Wichtige Herausforderung ist es, Mallnhahmen im Rahmen der Gemeindestrukturreform
umzusetzen oder an diese anzuschlieBen (Optimierung bestehender Strukturen). Eine
wesentliche Rolle in der Periode 2014-2017 soll die Einrichtung eines Bodenfonds spielen.
Eine Konkretisierung der MalRinahme wurde durchgefuhrt. Erste Abstimmungsgesprache mit
politisch Verantwortlichen haben im Frihjahr 2014 bereits stattgefunden, die weitere
Konkretisierung der MaRBnahme erfolgt im Herbst. Dabei soll auf den Erfahrungen aus
anderen Bundeslandern, wie z.B. Salzburg aufgebaut werden.

DI Michael Redik, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 13, E-Mail:
michael.redik@stmk.gv.at

Seite 13 von 119



Begleitmal3Bnahmen

Um die Ziele des Immissionsschutzgesetzes Luft und jene der Luftqualitatsrichtlinie der EU
erreichen zu konnen, genlgt es nicht, technische MafRRnahmen zur Emissionsreduktion
vorzuschlagen und gesetzliche Einschrankungen zu verordnen. Uber die Kontrolle von
Maflnahmen hinaus ist es erforderlich, dass die Botschaft, dass Luftschadstoffemissionen zu
reduzieren sind, auch bei den Leuten ,ankommt®, d.h. auch in entsprechende
Verhaltensanderungen mindet, denn viele Malinahmen erreichen nur dann ihre volle
Wirksamkeit, wenn die Bevélkerung bei der Umsetzung mithilft.

Die ,BegleitmalBnahmen” dienen dazu, dies zu erreichen. Sie sollen Verstandnis fir
notwendige Einschrdnkungen wecken, aber auch auf die Vorteile hinweisen, die eine
Verbesserung der Luftqualitit auf Ebene der Gesamtbevolkerung, aber auch des/der
Einzelnen mit sich bringt. Ganz wichtig ist es, Kinder und Jugendliche mit dem Thema
vertraut zu machen. Sie kénnen ihr Wissen und ihre Ideen einerseits in ihr Elternhaus
bringen, andererseits soll auch ihr Verhalten als Erwachsene beeinflusst werden. Schliel3lich
soll auch die bisher schon gute Zusammenarbeit der einzelnen fachlich und politisch
zustandigen Stellen weiter verbessert werden, um nach auf3en ein einheitliches Auftreten bei
der Umsetzung des Luftreinhalteprogramms zu ermdglichen.

DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A 15 Energie,
Wohnbau, Technik, Email: thomas.pongratz@stmk.gv.at
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2.3 Motorentechnik

MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MalBnahmentitel: M1 Erweiterung der Fahrverbote fir alte LKW

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2015

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Alte Euro-l und -Il LKW sowie Fahrzeuge, die vor der Einflihrung der Euro-Klassen in Verkehr gebracht
worden sind (Euro-0), tragen lGberproportional zur Schadstoffbelastung bei. Diese Fahrzeuge werden
auch lberwiegend im lokalen und regionalen Verkehr eingesetzt, sodass eine Reduktion dieser
Emissionsquelle auch zu Verbesserungen in den Siedlungsgebieten fihrt.

Das mit der Steirischen Luftreinhalteordnung 2011 eingefiihrte Fahrverbot fiir LKW mit mehr als 7,5
Tonnen und einem Emissionsstandard unter Euro-lll soll in einem nachsten Schritt auf alle
Gewichtsklassen ausgeweitet werden. Damit schliet die MaBnahme, wie bereits in Wien,
Niederosterreich und Burgenland ab 1. Juli 2014 in Kraft, alle Fahrzeuge, die als Lastkraftwagen
zugelassen sind, also auch leichte Nutzfahrzeuge unter 3,5 Tonnen, ein. Ausnahmen werden wie in
der bestehenden Regelung des LRP 2011 gehandhabt werden.

Die Umsetzung erfolgt stufenweise, ab 1.1.2015 wird in Jahresabstdnden Euro-1(1), Euro-ll(2) und
Euro-lll(3) als Mindestemissionsstandard fir LKW gelten. Forderungstechnische Anreize beim
Umstieg auf modernste LKW mit Emissionsklasse Euro-VI sind nicht mehr moglich, da Euro-VI seit 1.
Janner 2014 fir Neuzulassungen von schweren Nutzfahrzeugen bindend ist. Flir Neuzulassungen von
leichten Nutzfahrzeugen gilt wie fiir PKW Euro-6 ab 1. Janner 2015, mit Ausnahmen fiir Fahrzeuge fir
Klasse N1 - Gruppen Il und lll, Klasse N2 sowie fiir Fahrzeuge fiir besondere Zweckbestimmungen, fir
die Euro-6 erst ab 1. Janner 2016 gilt. Hier sind Férderungen fiir den Umstieg auf Euro-6 Fahrzeuge
geplant, es sollen auch Fahrzeuge mit Erdgas- oder Hybridantrieb gefordert werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Mindestemissionsstandards fir Nutzfahrzeuge in allen Gewichtsklassen als Fahrzeuggruppe mit
hohen lokalen Fahrleistungen

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Anpassung Steiermarkischen Luftreinhalteverordnung
Beschluss von Forderbudget fiir LNF

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

1. Forderung durch Regierungsbeschluss vom 6.2.2014; Festlegung weiterer Forderungen
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Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Sind die Verbote fir alle Leichten Nutzfahrzeuge und LKW bis 7,5 t fiir die Emissionsstandards bis
inklusive EURO Il in allen steirischen Sanierungsgebieten in Kraft (geplant ab 1.1.2017), so ergeben
sich fiir 2017 folgende Emissionsdanderungen:

Kfz-km: -0% (es wird keine Reduktion der Fahrleistung erwartet, sondern eine
Flottenerneuerung)

PM10/PM2.5 -4,4 t p.a., davon alles aus Abgas

NOx -39t p.a.

Ammoniak -0,2tp.a.

Benzo(a)pyren -0,1t p.a. Benzol

C02 -3310tp.a.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Keine

Umsetzung

Rechtliche Anpassungsmalnahmen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: M2 Vorgezogener Fahrzeugtausch bei Stadt- und Linienbussen

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 9/2017

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Alte innerstidtische Linienbusse im OV tragen mit hohen Fahrleistungen (in Graz ca.
60.000 km/a pro Bus) zu hohen Luftschadstoff-Emissionen bei. Im Rahmen des LRP 2011 wurde
bereits erfolgreich die Fahrzeugerneuerung bei der stadtischen Busflotte von Graz Linien lber den
Einsatz offentlicher Férdermittel vorgezogen. Damit wurden im Zeitraum 2012 bis 2013 insgesamt 48
Busse der Emissions-Klassen Euro-l und Euro-Il durch modernste Busse mit Emissionsklasse EEV
ersetzt. Dieser Tausch wurde vom Land Steiermark Uber eine Fordervereinbarung mit der Stadt Graz
unterstutzt.

Derzeit sind bei Graz Linien insgesamt 151 Busse in Betrieb, davon noch 102 mit Emissionsklasse
Euro-lll. Im Jahr 2014 werden 8 dieser Busse durch neue Fahrzeuge mit Euro-VI-Standard ersetzt, der
Tausch der restlichen 94 Euro-Ill Busse ist derzeit erst fiir den Zeitraum 2018-2020 vorgesehen.

Als zusatzliche MafRnahme im Bereich Linienbusse wird das Abstellen des Motors bei Aufenthalten im
Endhaltebereich empfohlen.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Reduktion der Emissionen des Grazer Linienbusbetriebs durch Férderung modernster Motoren- und
Abgastechnik

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Fordervereinbarung mit der Stadt Graz/Holding Graz

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Klarung der Férdermoglichkeit

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Ein Austausch von 8 Bussen (EURO Ill gegen EURO VI) bewirkt etwa folgende Emissionsminderungen:

Kfz-km: -0%

PM10/PM2.5 -0.15t p.a.

NOx -7 tp.a.
Ammoniak -0,001t p.a.
Benzo(a)pyren -0,002t p.a. Benzol
C02 -100t p.a.

Werden die verbleibenden 94 EURO IIl Busse gegen EURO VI getauscht, so sind folgende
Emissionsminderungen zu erwarten (Austausch in 2018 gerechnet):

PM10/PM2.5 -1,6tp.a.
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NOx -77 tp.a.

Ammoniak -0,02tp.a.
Benzo(a)pyren -0,02t p.a. Benzol
C02 -1090 t p.a.

Beim Einkauf der Busse sollten jeweils On-Board Emissionsmessungen verschiedener Busse analysiert
werden, um feststellen zu kénnen, welche Marken und Typen niedere ,Real-World“ Emissionen
aufweisen. Viele Busse wurden EU-weit schon vermessen, so dass der Messaufwand gering ware.
Eventuell kann eine On-Board Emissionsmessungen durch den Lieferanten verlangt werden. Dies
ware speziell fir eine gute NOx-Minderung relevant.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Abhdngig von den Fordermdglichkeiten

Umsetzung

Vergaberechtlich einzuhalten; FordermaRnahme
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaBnahmentitel: M3 Ecodriving-Schulungen

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 9/2017

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Durch einen optimalen Fahrstil (Ecodriving) ist ein Potential in Hinblick auf Treibstoffeinsparung und
somit verringerter NOy- und Feinstaubbelastung (v. a. RuR) gegeben. Im Rahmen des LRP 2011 wurde
im Detail untersucht, ob Ziele des Spritsparens auch mit jenen der Schadstoffeinsparung (zumindest
teilweise) kompatibel sind. Da Spritspartraining korrekt geschult werden muss, wenn damit keine
Emissionsnachteile erkauft werden sollen (z.B. kann niedertouriges Fahren nachteilig fur die
Luftschadstoffemissionen sein), wurden mogliche konkrete Schulungsinhalte skizziert. Solche
Schulungen wurden bereits fir Mitarbeiter/-innen der Wirtschaftsbetriebe angeboten und sind sehr
positiv angenommen geworden. Es wird empfohlen, derartige Seminare auf weitere Berufskraft-
fahrergruppen auszudehnen, sowie eine Aufnahme in die generelle Fihrerscheinausbildung zu
prifen. Eine Kooperation mit Interessensvertretungen (z.B. Autofahrerklubs) wird angestrebt.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Schulungen fiir verbrauchs- und emissionsoptimierten Fahrstil fir Berufsfahrergruppen sowie
generelle Flihrerscheinausbildung

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Umsetzungsplan fir Aufnahme der Schulungsinhalte in bestehende Ausbildungsprogramme

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Kooperation mit Interessensvertretungen (z.B. Autofahrerklubs, Schulungseinrichtungen, WK)

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Fir eine Abschatzung wurden als Grundlage Bestand und Emissionen der Kfz im GroRraum Graz

herangezogen und folgendes Schulungsszenario angesetzt:

e 20 Fahrtrainer schulen je 30 Fahrer pro Woche ab 2014

e Die Emissionsminderung im Jahr der Schulung betragt je geschultem Fahrer 10%

e Der Schulungseffekt ldsst im geschulten Fahrerpool um 10% pro Jahr nach (Personen fahren
nicht mehr bzw. halten sich geringer an Gelerntes)

Bis 2020 wirden so etwa 7% Emissionsminderung moglich sein, bei PM wiirde das etwa 1.2 Tonnen

Einsparung pro Jahr bewirken.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Wechselwirkung mit der Klimastrategie ist zu prifen — Fahrweise zum Sprit- und Schadstoffsparen ist
nicht ganz deckungsgleich

Erwartete Kosten

Keine

Seite 19 von 119



Siehe MaRRnahmenbeschreibung
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: M4 Emissionsoptimierte Ampelschaltung

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 9/2017

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Stop- and Go-Verkehr verursacht im Vergleich zu gleichméaRiger Fahrweise hhere Emissionen und
zusatzlichen Treibstoffverbrauch. Daher soll durch Messung der Verkehrssituation mit Schwerpunkt
in Stralenabschnitten bzw. Steuergebieten (SG) mit hohen Verkehrsbelastungen und durch eine
Adaptierung der Steuerprogramme der Verkehrslichtsignalanlagen (VLSA) der Verkehr gleichmaRiger
gestaltet werden. Durch anschlieBende Messfahrten (,floating-car-data“) werden die Auswirkungen
auf Verbrauch und Emissionen bestimmt.

Im Rahmen der Umsetzung des vergangenen LRP 2011 wurden nach Voruntersuchungen die
Optimierungen in zwei SG (30-Wiener StraBe, 41-Nordliche TriesterstraBe) umgesetzt. Im Rahmen
des LRP 2014 wird mit dieser MalRlnahme die Adaptierung weiterer SG fortgefiihrt. Die derzeitige
Umsetzungsplanung sieht folgende SG vor:

SG 31 (Grabengirtel) - Fertigstellung Marz 2014

SG 81 (stdliche KarntnerstraRe) - Fertigstellung Juli 2014

SG 32 (WeinzottlstraRe/GrabenstralRe) - Planung Juni 2014 abgeschlossen, Fertigstellung 2014
SG 52 (Elisabethstralle) - Planung Juni 2014 abgeschlossen, Fertigstellung 2014

SG 53 (Merangasse/Pliddemanngasse) - Planung Juni 2014 abgeschlossen, Fertigstellung 2014
SG 83 (nordliche StralRgangerstralRe) - Umsetzung 2015

SG 82 (sudliche StraBgangerstraRe) - Umsetzung 2015

Die Umsetzung in weiteren SG ist in Diskussion.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Reduktion von Treibstoffverbrauch und Schadstoffemissionen durch innerstadtische Verkehrsfluss-
VergleichmaRigung

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Umsetzung der oben genannten SG abgeschlossen

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Planung, Beauftragung und Koordination der Detail-Umsetzung der ausgewdhlten SG durch A16 in
Zusammenarbeit mit StraBenamt Graz

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die Emissionswirksamkeit wird jeweils im Anschluss an die Umsetzung der Adaptierung der
Steuerprogramme (ber georeferenzierte Messfahrten bestimmt. Generell sind die tageszeitlich
unterschiedliche Verkehrsstarke des StraRenabschnittes, das KoordinierungsmaR der VLSA sowie der
Einfluss der Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs Einflussfaktoren auf die Emissionswirksamkeit.
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Messungen an bereits realisierten Abschnitten zeigten keinen Effekt in Zeiten mit hoher
Verkehrsbelastung. Hier stehen keine freien Kapazititen fiir eine Verfllssigung des Verkehrs zur
Verfligung. Verbesserungen konnten durch die koordinierte Ampelschaltung in Zeiten mit geringer
Verkehrsbelastung erreicht werden.

Im Vergleich zur derzeitigen Verkehrssituation sind Emissionseinsparungen von ca. 10% als
Obergrenze erreichbar.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Die Kosten der Umsetzung setzen sich zusammen aus Kosten fir Potentialstudien, Planung und
Umsetzung der Ampelsteuerung, gegebenenfalls bauliche MaRnahmen sowie fiir die Evaluierung der
Emissionswirksamkeit durch Messfahrten. Fiir einzelne SG liegen Kostenschatzungen vor, insgesamt
ist mit Kosten zwischen 1,5 und 2 Millionen EUR zu rechnen.

Umsetzung

Siehe MaRRnahmenbeschreibung
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: M5 Fahrbeschrankungen im motorisierten Individualverkehr

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2016

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Zur Reduktion des motorisierten innerstadtischen Individualverkehrs (MIV) kdnnen verschiedene
MafRnahmen gesetzt werden, die eine Reduktion der Verkehrsteilnehmer und deren Fahrleistungen
oder eine Reduktion der Verkehrsflachen fiir den MIV zum Ziel haben. Folgende MalRnahmen wurden
in diesem Zusammenhang identifiziert und bewertet:

e (Citymaut

e Fahrverbot fiir Fahrzeuge in Abhangigkeit von der Emissionsklasse - Umweltzone
e Ein KFZ-freier Tag pro Woche pro Fahrzeug / Fahrzeugeigentiimer

e Ortlich begrenzte KFZ-freie Tage

Als Ergebnis der Bewertung wird fiir das LRP 2014 die MalBnahme ,Ein KFZ-freier Tag pro Woche pro
Fahrzeug / Fahrzeugeigentimer” in den Sanierungsgebieten empfohlen. Diese MaRnahme betrifft
alle Verkehrsteilnehmer innerhalb festgelegter Zonen. Die Kriterien dafiir sind: relativ geringer
Umsetzungsaufwand (keine bauliche Infrastruktur notwendig), keine unlésbaren Kapazitatsprobleme
fiir den OV als Mobilitatsalternative, erwartbarer signifikanter Riickgang des MIV (trotz Ausnahmen
und teilweiser Verlagerung der Fahrten auf andere Tage), Bewusstseinsbildung. Fir die
Detailumsetzung und Kontrolle bieten sich zwei Optionen an:

e Kennzeichenabhangiges Fahrverbot liber jedem Wochentag zugewiesene Kennzeichenziffern
(z.B. Montag Fahrverbot fiir alle KFZ mit Kennzeichen mit erster Ziffer ,,1“)

0 Vorteil: bereits bestehende Kennzeichnung und Kontrollmoglichkeit

0 Nachteil: keine individuelle Wahlmoglichkeit des KFZ-freien Tages; Ausweichmoglichkeit
auf Zweit- und Drittfahrzeuge (sofern andere Ziffer)

e Eigene Kennzeichnung lber ,,Wochentagspickerl“ (z.B. Montag blaues Pickerl ,MQ*)

0 Vorteil: freie Wahlmoglichkeit des KFZ-freien Tages zwischen Montag und Freitag; kann
auf alle Fahrzeuge eines Fahrzeugeigentimers angewandt werden (keine
Ausweichmoglichkeit auf andere KFZ)

0 Nachteil: falschungssicheres Kennzeichnungssystem muss neu geschaffen werden;
Anwendbarkeit (Flachen, Sichtbarkeit)auf Zweirddern zu klaren

Die Kontrolle kann stichprobenweise Uber die Polizei und den Parkraumservice (Kombination
Kennzeichnung und Dauer-Parkgenehmigung durchgefiihrt werden. Die MaRBnahme wird ab Oktober
2014 in Graz auf freiwilliger Basis umgesetzt (,,Feinstaubpickerl”).

Als zusatzlich BegleitmaBnahme werden ortlich begrenzte KFZ-freie Tage empfohlen, z.B. in Form von

fiir den Verkehr gesperrten StralRenabschnitten an Sonntagen. Diese MalRnahme dient insbesondere
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der Bewusstseinsbildung.

Langfristige Ziele der MaBnahme

e Emissionsminderung im StraRenverkehr durch Reduktion der Verkehrsteilnehmerzahl sowie
durch Verfliissigung des Verkehrs innerhalb der Zone
e Begleitender Ausbau des OV-Angebots

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Politische Entscheidung

e Konkrete MalRnahmengestaltung hinsichtlich
e Geographische Ausdehnung — Zonengrenzen
e Ausnahmenregelung
e Kontrollsystem

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Grundsatzentscheidung 2014
e Offentlichkeitsinformation
e Verordnung des Landes (2015)

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Schatzung Emissionseffekt flir einen verpflichtenden autofreien Tag pro Woche pro Fahrzeug:

Die Auswirkungen sind einigermaBen unsicher, da das Nutzerverhalten beziglich Verlagerung auf 2.
und 3.-Wagen bzw. auf OV und nichtmotorisierte Mobilitdt nur geschitzt werden kann. Mit den
verfligbaren Daten ergibt sich fiir Graz:

Kfz-km: -7% PKW-Verkehr in Graz (-117 Mio. Kfz-km p.a.)

Geringere Stauhaufigkeiten helfen zusatzlich zu den geringeren Fahrzeugkilometern, die
Schadstoffemissionen zu senken. Fir den Wirtschaftsverkehr wurde kein autofreier Tag
angenommen, daher sind die Effekte bezogen auf den Gesamtverkehr geringer:

PM10/PM2.5 -7 t p.a., davon -1.1t aus Abgas, Rest aus Abrieb und Aufwirbelung
NOx -40t p.a.

Ammoniak -0,5t p.a.

Benzo(a)pyren -0,3t p.a. Benzol

CO2 -17500 t p.a.

Zum Vergleich wurde auch der Emissionseffekt einer City-Maut abgeschéatzt:

Die Effekte einer City Maut hangen stark von der Ausgestaltung der MaRnahme ab. Wesentlich sind
die Hohe der City Maut, der Umfang des bemauteten Gebietes sowie eine eventuelle Staffelung nach
EURO-Klassen. Eine grol3e Flache mit Staffelung nach EURO-Klassen hat dabei hohere Wirkung da die
Flottenerneuerung angeregt und ungewolltes Ausweichen auf Alternativziele auBerhalb der Maut-
Zone nieder gehalten wird. Fir eine City-Maut lGber das gesamte Sanierungsgebiet Graz in der Hohe
von etwa 2€ je Einfahrt in den Mautbereich kénnen etwa folgende Effekte flr das Jahr 2015 erwartet
werden:

Kfz-km: -15% PKW-Verkehr in Graz (-251 Mio. Kfz-km p.a.)
Geringere Stauhadufigkeiten helfen zuséatzlich zu den geringeren Fahrzeugkilometern die Schadstoff-
emissionen zu senken. Im Wirtschaftsverkehr sind die Auswirkungen von Preissteigerungen auf die
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Verkehrsleistung liblicherweise gering.

PM10/PM2.5 14t p.a., davon -2.4t aus Abgas, Rest aus Abrieb und Aufwirbelung
NOx 78t p.a.

Ammoniak 1t p.a.

Benzo(a)pyren -0.7t p.a. Benzol

C02 37.500t p.a.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Klimastrategie Steiermark

Erwartete Kosten

Abhdngig von der tatsachlich umgesetzten MaRnahme.
Verpflichtender autofreier Tag pro Woche pro Fahrzeug: Fir die Verlagerung der eingesparten

Verkehrsleistung (ca. 450.000 Personen-km je Werktag, was etwa 30.000 Personen-Wege bedeuten
dirfte) auf Busse ergibt einen Bedarf von etwa 700 Busfahrten je Tag (je nach zugelassener
Steigerung der Passagierzahl je Bus), die kostenmaRig zu bericksichtigen waren.

City-Maut: Details zu Kosten eines Mautsystems wurden bislang noch nicht erhoben. Schatzungen
zufolge kdnnen sich solche Mautsysteme in ein bis drei Jahren amortisieren.

Umsetzung

Rechtliche Anpassungsmalnahmen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: M6 Vorgezogener Fahrzeugtausch bei Gebietskérperschaften

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 9/2017

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die bestehende Flotte der Fahrzeuge und mobilen Maschinen in Landesbesitz setzt sich aus zu fast
100% dieselbetriebenen Kfz zusammen. Darunter befindet sich ein nicht unerheblicher Anteil an
Fahrzeugen, die die Emissionsstufe Euro-4(-1V) nicht erfillen. Der beschleunigte Austausch dieser
Fahrzeuggruppe, die teilweise sehr hohe Fahrleistungen aufweisen, steht im Mittelpunkt dieser
MaRnahme. Grundséatzlich werden bei Neuanschaffungen aufgrund der Vorgaben der
Bundesbeschaffungsbehdrde ausschlielllich Fahrzeuge der neuesten verfligbaren Modelle mit
Emissionsklassen Euro-5 und Euro-6(-VI) gewahlt. Euro-VI ist seit 1. Janner 2014 fiir Neuzulassungen
von schweren Nutzfahrzeugen und Euro-6 ab 1. Janner 2015 fir PKW-Neuzulassungen bindend. Flr
leichte Nutzfahrzeuge gelten die Bestimmungen fir PKW, mit Ausnahmen fiir Fahrzeuge fiir die
Guterbeforderung (Klasse N1 - Gruppen Il und Ill, sowie Klasse N2) sowie fur Fahrzeuge fir
besondere Zweckbestimmungen, fur die Euro-6 fiir Neuzulassungen erst ab 1. Janner 2016 gilt.
Neben der Reduktion von Feinstaub- und NOy-Emissionen steht die Vorbildwirkung der MalRnahme
im Vordergrund. FérdermalBnahmen sind derzeit keine vorgesehen.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Vorgezogener Austausch von Fahrzeugen und mobilen Maschinen in Landesbesitz mit
Emissionsstufen Euro-0 bis Euro-3(l11) gegen Neufahrzeuge mit Euro-5 oder Euro-6(-VI)

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Aktuelle Aktivitatsdaten des Landes-Fuhrparks

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Aktualisierung d. Datenbestandes d. Aktivitatsdaten des Landesfuhrparks in den Abteilungen A2, A16

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Informationen zum aktuellen Fahrzeugbestand sowie den zugehérigen Kilometerleistungen bzw.
Treibstoffverbrauchen konnten in den entsprechenden Abteilungen des Landes bzw. der Stadt Graz
teilweise nur unvollstandig erhoben werden. Auf Basis von abteilungsintern neu aufgestellten
emissionsrelevanten Datenerfassungen wird eine Verbesserung der Datenlage zur Bewertung der
Emissionswirksamkeit erwartet.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine
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Erwartete Kosten

Ein rascher Ersatz von hochemittierenden Altfahrzeugen erfordert zusatzliche finanzielle Ressourcen.

Umsetzung

Die Umsetzung dieser MaRnahme ist von den zur Verfligung stehenden Budgetmitteln abhangig
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: M7 Beschrankung mobiler Stromgeneratoren

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2015

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Bei der Anmeldung von Veranstaltungen soll vom Antragsteller flir mobile Stromgeneratoren eine
Bestdtigung — ausgestellt vom zustandigen Stromversorger — gefordert werden, dass am
Veranstaltungsort kein verfligbarer Netzstrom vorhanden ist. Damit kann auch nach kurzer Zeit
festgestellt werden, an welchen Platzen zusatzliche Festnetzanschliisse sinnvoll sind. Die
Netzversorgung an hdaufig benutzten Platzen soll erweitert und der Zugang zur o6ffentlichen
Festnetzversorgung erleichtert werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Beschrdankung mobiler Stromgeneratoren auf Orte ohne Netzstromanschluss

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Anpassung der Steiermarkischen Luftreinhalteverordnung

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Information der Energieversorger, Gemeinden(?) und Veranstalter

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Aufgrund der fehlenden Datengrundlage zu Aktivitdatsdaten von mobilen Stromgeneratoren ist eine
Wirkungsabschatzung derzeit nicht moglich.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Keine

Umsetzung

Rechtliche AnpassungsmalRnahmen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: M8 Erweiterung der Off-Road-Verordnung

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2015

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Auf gesetzlicher Ebene trat am 1.10.2013 die ,Bundes-Verordnung Uber mobile technische
Einrichtungen, Maschinen und Geréate in IG-L Sanierungsgebieten” des Lebensministeriums in Kraft.
Damit werden schrittweise in 5 Phasen bis 1.10.2019 Verwendungsverbote definierter Maschinen
und Gerate eingefiihrt. Mehrere im LRP 2011 gesetzte Ziele wurden mit der Bundes-Verordnung
jedoch nicht umgesetzt, die nun in einer entsprechenden Landes-Verordnung aufgenommen werden
sollen:

e Entgegen der urspriinglichen Intention zielt die Bundes-Verordnung nur auf PM-Emissionen und
nicht auf die Minderung der NO,-Emissionen ab

e Die Einsatzbeschrankungen gelten nur fir den Zeitraum von 1. Oktober bis 31. Marz und nicht
ganzjahrig (NOx-Emissionen nicht jahreszeitenabhangig)

e Durch die Ausnahmenregelungen wurde der Einsatz von landwirtschaftlichen Maschinen im
nicht-landwirtschaftlichen (z.B. Winterdienst-)Einsatz ermoglicht. Mit dieser Ausnahme werden
in der hochbelasteten Zeit Gerate zugelassen, die im Vergleich zu LKWs wesentlich hdhere
Emissionen verursachen.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Ausdehnung der MaRnahmenwirksamkeit der Bundes-Off-Road Verordnung

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Anpassung der Steiermarkischen Luftreinhalteverordnung
Erhebung von Aktivitatsdaten hinsichtlich der derzeit von Ausnahmeregelungen betroffenen
Fahrzeuge

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Siehe erwartete Ergebnisse

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die Reduktionspotenziale wurden fiir die Variante bestimmt, dass die aktuellen Verwendungsverbote
wie nachfolgend zusammengefasst im gesamten Jahr anstatt nur fiir das Winterhalbjahr gelten.

e Ab 1.10.2013: Altgerdte ohne Euro-Klassifizierung

e Ab 1.10.2015 (> 130 kW) / ab 1.10.2016 (< 130 kW) Gerate, die Stage 1 gemaR MOT-V
entsprechen

e Ab 1.10.2018 (> 130 kW) / ab 1.10.2019 (< 130 kW) Gerate, die Stage 2 gemaR MOT-V
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entsprechen

Fir diese Variante sind im Jahr 2019 etwa nachfolgende Effekte zu erwarten (Zusatzeffekt zu dem
schon in Kraft befindlichen Verbot im Winterhalbjahr):

Kfz-km: -0%
PM10/PM2.5 -4,1tp.a.

NOx -11tp.a.
Ammoniak -0,03t p.a.
Benzo(a)pyren -0,04t p.a. Benzol
C02 -1910t p.a.

Da die mobilen Maschinen und Gerate vorwiegend im Sommerhalbjahr eingesetzt werden, ist in
diesem Zeitraum ein Umschichten im Betrieb innerhalb der Sanierungsgebiete auf die jeweils nicht
vom Verbot betroffenen Gerdte sicher schwieriger und die Akzeptanz unter den Betroffenen
voraussichtlich gedampft, da Traktoren und Baumaschinen im Allgemeinen relativ lange in
Verwendung sind. Die Simulation ergibt fiir 2019 einen Restbestand an liber 50% fiir Traktoren alter
als Emissionsstufe lll, fir Baumaschinen sind es knapp 25%, die im Jahr 2019 von der Beschrankung
betroffen waren.

Der Effekt hinsichtlich des Einsatzes von landwirtschaftlichen Maschinen im nicht-
landwirtschaftlichen Dienst konnte nicht berechnet werden, da derzeit noch die Datengrundlage
fehlt zu Aktivitatsdaten der betroffenen Fahrzeuggruppen.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Keine

Umsetzung

Rechtliche AnpassungsmalRnahmen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: M9 Verkehrserzeugungsabgabe fiir verkehrsintensive Einrichtungen

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2015

Kurzbeschreibung der MaBnahme

GroRe Einkaufszentren, Fachmarkte, Freizeiteinrichtungen, aber auch Arbeitsplatzstandorte,
sogenannte verkehrsintensive Einrichtungen (VE), verursachen malgebliche Verkehrsstrome im
motorisierten Individualverkehr und sind somit mitverantwortlich fir die Luftschadstoffbelastungen
aus dem StralRenverkehr. Griinde dafiir sind unter anderem meist periphere Standorte, die mit dem
OV schlecht oder nicht erreichbar sind, sowie groRziigige und den Nutzern unentgeltlich zur
Verfligung stehende Parkflachen.

Fiir eine Reduktion der mit solchen VE verbundenen Fahrleistungen stehen verschiedene
MaRnahmen zur Verfigung. Das konnen direkt auf die Verkehrsteilnehmer wirkende
Verkehrslenkungsmafnahmen sein wie verpflichtende Parkraumbewirtschaftung oder Beschrankung
der Parkplatzzahl. Eine indirekt wirksame MalRnahme ist die Einhebung einer Verkehrserzeugungs-
abgabe von VE-Betreibern, iiber die sinnvollerweise zweckgebunden der OV ausgebaut werden kann
(sowohl zur verbesserten OV-ErschlieRung peripherer VE als auch zur Verlagerung von MIV zum OV
im innerstadtischen Bereich).

Fir das LRP 2104 wird die Einhebung einer Verkehrserzeugungsabgabe von VE-Betreibern
empfohlen, da diese MalRnahme zum Einen aus Sicht der rechtlichen Umsetzbarkeit wahrscheinlicher
ist und zum Anderen mit den Einnahmen durch die offentliche Hand gezielte MalRnahmen zur
Starkung des OV aus groRraumiger Sicht der Verkehrsplanung und -lenkung gesetzt werden kdnnen.
Die Hohe dieser Abgabe richtet sich nach der Anzahl der Stellplatze einer VE.

Nicht Gegenstand dieser MalRnahme, aber eine Empfehlung ist, die Genehmigung zukinftiger VE mit
einer Mindest-OV-ErschlieBungsqualitit zu verkniipfen, die derzeit nur im Zusammenhang mit UVP-
Verfahren umgesetzt werden kann.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Lenkung/Reduktion der Fahrleistungen des motorisierten Individualverkehrs zu Einkaufszentren und
privaten Pendlerparkplatzen

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Umgesetzte MalRnahme

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Klarung der rechtlichen Vorfragen, Schaffung der gesetzlichen Voraussetzungen
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Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die Wirkung von Parkraumbewirtschaftungen hangt von der Hohe ab und wie diese Abgabe an
Kunden bzw. Mitarbeiter weiter gegeben wird. Die Wirkung wird hier grob (iber eine Aquivalente
Kraftstoffpreiserhéhung abgeschatzt, da die Nachfragednderung durch Kraftstoffpreiserhéhungen
relativ gut untersucht ist. Eine Abgabe in der Héhe von 0,50 Euro/Stellplatz und Tag entspricht etwa
den Zusatzkosten je Kilometer einer 10%igen Kraftstoffpreiserhohung. Wenn etwa 20% der Fahrten
durch eine solche Stellplatzabgabe betroffen sind, waren knapp 0,5% Reduktion der Fahrleistungen
von PKW zu erwarten, die dann nahere Ziele oder andere Transportmittel nutzen. Damit kbnnen
grob folgende Effekte berechnet werden, wenn eine solche Abgabe fiir alle steirischen
Sanierungsgebiete eingeflihrt wird:

Kfz-km: -0.4% (-38 Mio. km)

Fiir den Wirtschaftsverkehr werden keine relevanten Anderungen erwartet.

PM10/PM2.5 -2,1tp.a.

NOx -12,6 tp.a.
Ammoniak -0,1tp.a.
Benzo(a)pyren -0,1t p.a. Benzol
C02 -5330tp.a.

Langerfristig konnte eventuell ein groRerer Effekt erzielt werden, wenn im Zuge von Neu- oder
Umbauten geringere Stellplatzdichten und eher alternative Verkehrsanbindungen zur Kostensenkung
gewahlt werden.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Verkehrskonzepte, Raumplanung, Klimastrategie Steiermark

Erwartete Kosten

Keine

Umsetzung

Verkehrserzeugungsabgabe ist Bundeskompetenz, Stellplatzabgabe ist landesrechtlich umsetzbar
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRnahmentitel: M10 80/100 auf UberlandstralRen

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2015

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die dauerhafte Reduktion der Maximalgeschwindigkeit auf Autobahnen von 130 auf 100 km/h und
auf Bundes- und Landesstralen von 100 auf 80 km/h in Sanierungsgebieten trégt zu einer
maRgeblichen Reduktion des Treibstoffverbrauchs und der Luftschadstoffemissionen bei. Dieses
Reduktionspotential liegt auch der in den vergangenen Luftreinhalteprogrammen umgesetzten
MaRnahme der Verkehrsbeeinflussungsanlagen (VBA) auf bestimmten Autobahnkorridoren
zugrunde.

Die aktuelle VBA-Auswertung hat gezeigt, dass insbesondere in den Wintermonaten trotz einer
durchschnittlichen Schalthdufigkeit von etwa 40% der Zeit und etwa 50% der Verkehrsmenge die
Zielvorgaben der Bundes-VO hinsichtlich Emissionsreduktion nach wie vor nicht erreicht werden
konnten. Die derzeit umgesetzte Anpassung und Ausdehnung des Schaltalgorithmus auf NOx wird
zuklnftig sehr wahrscheinlich zu einer deutlich héheren Schalthaufigkeit fihren, sodass sich eine
VBA-gesteuerte  Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr sehr von einer statischen
Geschwindigkeitsbeschrankung 100 km/h in Wirkung als auch Wahrnehmung durch die
Verkehrsteilnehmer unterscheiden diirfte. Als Basis wurde in der Berechnung eine Schalthaufigkeit
von 60% bezogen auf die Verkehrsmenge angenommen, die nach Umstellung auf den NOx-basierten
Algorithmus erreicht werden sollte.

Eine statische ganzjahrig wirksame Beschrdankung auf 80/100 in Sanierungsgebieten hat zudem den
Vorteil, zu einer Gewohnheit und damit nach einer Einflihrungsphase auch von den
Verkehrsteilnehmern akzeptiert zu werden. Als Zusatzeffekte sind die Klimawirksamkeit, die
Larmreduktion und die Erhéhung der Sicherheit im StraBenverkehr zu nennen. Begleitend sind die
Kontrollmdglichkeiten zu verbessern (Frontradar, Section Control wo rechtlich moglich).

Im Fall der Umsetzung dieser MalRnahme wird die MaRBnahme , Verkehrsbeeinflussungsanlage VBA“
ersetzt.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Statische Geschwindigkeitsbegrenzung

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Klarung der Fragen zur Kundmachung

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Siehe Ergebnisse
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Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Ein 100 %-iges Tempolimit von 100km/h auf Autobahnen und SchnellstraBen sowie von 80 km/h auf
UberlandstraBen im Sanierungsgebiet fir PKW und LNF sowie ein generelles Tempolimit von 80km/h
flr Busse hatte gegeniber dem Istzustand (darin sind die 2014 umgesetzten VBA Anlagen T100 fur
60% der Verkehrsmengen beriicksichtigt) folgende Effekte:

Kfz-km: -1 % (in Summe geringe Abnahme der Fahrleistung durch Entfall der Zu-und
Abfahrten zu héherrangigem StralRennetz, in lokalen Gebieten auch Zunahmen der
Fahrleistungen zu erwarten)

PM10/PM2.5 -3.2t p.a.(nur motorisches PM, Auswirkung auf PM-Non_Exh. nicht quantifizierbar)

NOx -267 tp.a.

Ammoniak -0,8tp.a.

Benzo(a)pyren -0,8 t p.a. Benzol

C02 --42 8001t p.a.

Zusatzlich sinkt der Kraftstoffverbrauch in dem gleichen Umfang wie CO2 und Larmemissionen
nehmen ab. Fir LKW ergeben Reduktionen gegeniiber den bestehenden Tempolimits kein
Reduktionspotenzial beziiglich des EmissionsausstofRes fiir PM und NOx.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Klimastrategie Steiermark

Erwartete Kosten

Abhédngig von den erforderlichen Kundmachungen

Umsetzung

Anpassung der Stmk. Luftreinhalteverordnung
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MalBnahmentitel: M11 Verbot von Fun-Fahrzeug-Veranstaltungen

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2015

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Ziel dieser MaRRnahme ist, in Luft-Sanierungsgebieten Veranstaltungen mit Fahrzeugen, die mit fur
die jeweilige Fahrzeugklasse hohen spezifischen Luftschadstoff-Emissionen und hoher
Fahrzeugaktivitat auf beschrankter und oft unbefestigter Flache erhebliche Luft-Belastungen
verursachen, zu untersagen. Dazu zdhlen insbesondere ,Off-Road“-Veranstaltungen wie
Traktorrennen, Traktor-Pulling, Moped-Gaudi-Rennen und &ahnliches. Veranstaltungen mit zum
Strallenverkehr zugelassenen Fahrzeugen wie z.B. Oldtimer-Rallyes, die sich liber ein groReres Gebiet
erstrecken, sind von der MalRnahme nicht betroffen.

Langfristige Ziele der MaRnahme

Vorbildwirkung in Sanierungsgebieten

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Anpassung der Steiermarkischen Luftreinhalteverordnung

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Festlegung von Veranstaltungen mit hohem Emissionspotential
Meldepflicht von Veranstaltungen

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Derzeit sind keine Daten zu den betroffenen Einsatzzeiten oder Fahrzeugkilometern verfiigbar. Die
absoluten Emissionsmengen dirften gering sein. Die Emissionsminderungen machen sich allerdings
lokal wéahrend des Zeitraums der entfallenen Veranstaltung bemerkbar. Vor allem bei
Veranstaltungen, bei denen ein hoher Anteil an Offroad-Fahrten stattfindet, kénnte sogar ein PM10-
Uberschreitungstag eingespart werden.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Keine

Umsetzung

Rechtliche Umsetzungsmoglichkeiten werden gepruft
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2.4 Winterdienst

MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MalBnahmentitel: W1 Qualitatssicherung fiir den Winterdienst auf Gemeindestral3en

Zustandigkeit Ing. Gerhard Fiirbock, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A 16

Umsetzungsbeginn: 1.1.2015 m

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Schwerpunkt der bisherigen MaBnahmen war die Umsetzung des dreistufigen Winterdienstes im
Gemeindegebiet von Graz und auf steirischen LandesstraRen. Die MaBnahmen der AG Winterdienst
aus dem LRP 2011 sind in die Routine von Stadt Graz und Land Steiermark Gbergegangen und werden
nicht mehr als Malnahmen weitergefiihrt. Es wird nun eine Ausweitung auf Gemeindestralien der
steirischen Sanierungsgebiete angestrebt.

Die MaRnahme ,Qualitatssicherung fiir den Winterdienst auf GemeindestraRen” setzt sich aus drei
TeilmaBnahmen zusammen

TeilmaBRnahme 1: Anforderungsniveau

In Abhdngigkeit der Verkehrsbedeutung der StraRRen (Einteilung in Kategorien) wird die Intensitat des
Winterdienstes geregelt. Innerhalb der Kategorien richtet sich der Winterdienst nach dem Auftreten
der Witterungsverhaltnisse. Die Durchfiihrung des Winterdienstes gemaR RVS (Richtlinien und
Vorschriften fiir das StraRenwesen) wird Osterreichweit als ,Stand der Technik” anerkannt und bietet
Gemeinden dadurch Rechtssicherheit.

Eine Kategorisierung der Gemeindestraen gemal} RVS besteht in der Steiermark jedoch noch nicht
und wird durch diese TeilmaBnahme angestrebt. Eine solche Kategorisierung stellt zugleich die
Leistungsbeschreibung fiur den Winterdienst dar (interne Richtlinie fir die Gemeinden bzw.
Grundlage fur eine Ausschreibung bei Fremdvergabe).

Kat. | Beschreibung Umsetzung

P1 Innerstadtische HauptverkehrsstralRen, EinfahrtsstraBen, StralRen | LRP 2014
mit Linien/ StralBenbahnverkehr, Zufahrten zu 6ffentlichen
Krankenhdusern oder Feuerwehren

P2 StralSen mit untergeordneter Verkehrsbedeutung, | LRP 2014
ZubringerstraBen  in  Siedlungs- und  Gewerbegebiete,
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BergstraRen

P3 StralSen mit untergeordneter Verkehrsbedeutung, | LRP 2014
Gemeindestralen mit ldndlichem Charakter (Giter- und
Verbindungswege, Zufahrtsstrallen, etc.)

P4 | Getrennt gefiihrte Radwege als Verbindung von Ortsteilen bzw. | offen
mit Bedeutung fur den Berufsverkehr/Schulverkehr

P5 Getrennt gefiihrte Radwege als Verbindung mit einer ortlichen | offen
ErschlieBungsfunktion bzw. Freizeitverkehr

P6 | Ausgewiesene Gehwege, Fullgdngerzonen, EinkaufsstralRen, | offen
Schulwege, Wege im Bereich von Krankenhdusern wu.a.
Einrichtungen, Haltestellen von OV soweit diese im
Aufgabenbereich der Gemeinde liegt.

TeilmaRnahme 2: Optimierung von Routen und Streumitteleinsatz

Um die Betriebskosten des Winterdiensts und die Umweltbelastung gering zu halten, sollen auf Basis

von TeilmaRnahme 1 die Einsatzfahrten und der Einsatz von Streumitteln und Streugeraten optimiert

werden. Die Gemeinden werden angehalten, eigene Optimierungspldne zu erstellen bzw. bei

Fremdvergabe durch die Anbieter erstellen zu lassen.

TeilmaRnahme 3: Durchfiihrung nach Anforderungsniveau bzw. den Vorgaben des differenzierten

Winterdienstes

Die Winterdienstaktivitaten sollen nach definierten Pldanen und den vorherrschenden bzw. zu

erwartenden Witterungsverhaltnissen nach den Grundsatzen des differenzierten Winterdienstes

durchgefiihrt werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

e Ein qualitatsgesicherter Winterdienst wird auf den steirischen GemeindestralRen durchgefiihrt

e Grundlage der Durchfiihrung sind GIS basierte Stralenkarten mit farbig ausgewiesenen

Streckenabschnitten fir alle steirischen Gemeinden

e Attraktivierung des qualitdtsgesicherten Winterdienstes durch Rechtssicherheit und
Wirtschaftlichkeit

e Verringerung der Emissionen durch Streumittelausbringung und Fahrleistungen

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Kategorisierungen auf Gemeindeebene sind im Laufen

e Rechtliche MaRnahmen sind abgeklart und entsprechende MaRnahme/n gesetzt

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Abstimmung zwischen A16 und A13 Mag. Rupp zu den Aspekten:

-Junktimierung von Gemeindezuschiissen fiir den Winterdienst mit der Vorlage von

Optimierungsplanen (siehe TeilmaRRnahme 2)
-Informationsweitergabe an die Gemeinden/Einbringung einer ,Empfehlung” tiber den Landtag
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- VO betreffend Planung des Winterdienstes nach den Richtlinien der Qualitdtssicherung
Verbreitung der existierenden Informationen zum differenzierten Winterdienst an die Gemeinden

Kategorisierung der StraRen durch die Gemeinden

Abstimmung zwischen Gemeinden an Sprengelgrenzen

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Eine Quantifizierung der Reduktionen ist nicht moglich. Die MaBnahme flhrt zu einer
Emissionsreduktion durch geringere und optimierte Streumittelausbringung und Fahrleistungen

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Es konnen auf Seite der Gemeinden Investitionskosten zur Durchfiihrung des differenzierten
Winterdienstes entstehen. Es wird jedoch erwartet, dass durch Durchfiihrung der TeilmaRnahmen 1-
3 durch eine Senkung der Gesamtkosten fiir den Winterdienst und gesteigerte Rechtssicherheit diese
eventuellen Investitionskosten aufgewogen werden.

Umsetzung

Rechtliche und technische UmsetzungsmaRBnahmen ( z.B. RVS)
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2.5 Landwirtschaft

MaRnahme Gezieltes MaRnahme Abluftwascher in
Wirtschaftsdingermanagement | der Schweinemast

Gemeinsame P}ojehsteuerung

MafRnahme Informationsmanagement

Aus- und Beratung der

Fachmedien Betriebe

Weiterbildung

MaRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

. L1 Gezieltes Wirtschaftsdiingermanagement zur Reduktion von
MaRnahmentitel: o .
Emissionen aus der Nutztierhaltung

Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10

Zustandigkeit

Maschinenring Steiermark; Holger Pirchegger

Umsetzungsbeginn: 09/2014 m 09/2017

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Ammoniakemissionen sind, neben ihrer Rolle bei der Entstehung versauernder und eutrophierender
Schadstoffe, insbesondere bedeutende Vorldufersubstanzen sekundarer Partikel aktueller Feinstaub-
belastungen. Exkremente aus der Nutztierhaltung sind dabei, unter dem Fokus moglicher Quellen
von Ammoniakemissionen, ein bedeutendes Ausgangssubstrat. Diesem Sachverhalt entsprechend
werden verstarkt MaRnahmen zur Emissionsreduktion, insbesondere mittels verlustarmerer
Wirtschaftsdiingerlagerung und Ausbringtechnik, von der Landwirtschaft eingefordert. Im Zuge der
vorliegenden MalRnahme werden bestehende, wissenschaftlich abgesicherte Grundlagenergebnisse
als Ausgangspunkt genutzt, um Ammoniakemissionen im Gesamtkontext landwirtschaftlicher

Seite 40 von 119



Betriebe, beginnend vom Stall, den Einsatz von Zusatzstoffen, und insbesondere einer
entsprechenden Lagerung, bis hin zur Ausbringung von Wirtschaftsdiingern zu betrachten. Die
Minderung von Ammoniakemissionen aus der Lagerung (Abdeckung gem. Stmk. Luftreinhalte
Verordnung 2011), fihrt auf betrieblicher Ebene zu hoéheren Stickstoffgehalten des gelagerten
Wirtschaftsdiingers, welche es wiederum erforderlich machen, das betriebliche
Nahrstoffmanagement zu optimieren. Dies nicht zuletzt, um aus der emissionsreduzierten Lagerung
erzielte positive Effekte beizubehalten, bzw. solchen im Einzelfall nicht sogar entgegenzuwirken.
Mogliche Effekte einer Steigerung der Stickstoffeffizienz Uber die Fitterung, bzw. mittels
Zusatzstoffen, beeinflussen dariiber hinaus den Stickstoffgehalt der Wirtschaftsdiinger zu Beginn
bzw. wahrend der Lagerung. Dementsprechend sind diese innerhalb einer angestrebten
gesamtbetrieblichen Reduktion von Ammoniakemissionen obligat zu berlicksichtigen. Deren
Auswirkungen sind nach Moglichkeit zu quantifizieren. Begleitend werden im Zuge der MaRnahme
weitere Indizien erhoben, um Rickschlisse auf bestimmte (stoffliche) Faktoren zu ermdglichen, die
gegebenenfalls subjektiv auffillige Geruchsemissionen verstirken. Mogliche ursachliche
Zusammenhange derselben, kdnnten zukiinftig so verbessert identifiziert und eventuell auch
gehandhabt werden. Als zentraler innovativer, fir die Umsetzung in der Praxis jedoch bedeutender
Ansatz, wird die Messung und Quantifizierung von emissionsbeeinflussenden Schritten (mittels
Indikatorwerten von Wirtschaftsdiingern) in der landwirtschaftlichen Praxis, und somit unter real
existierenden Bedingungen verfolgt. Dieses Ziel einer Betrachtung emissionssenkender Mallnahmen
unter betrieblichen Praxisaspekten gewahrleistet, dass deren positiven Effekte vom Betroffenen als
nachvollziehbar und nutzbringend erkannt, und damit Akzeptanz und Umsetzungswille auf Ebene des
landwirtschaftlichen Produktionsbetriebs massiv gestarkt werden kdonnen.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Resultate, die flr engagierte Einzelbetriebe als 6kologisch-6konomisch nutzbringend erkennbar sind
und sich nachvollziehbar auf ihre spezifischen Verhiltnisse beziehen, sind der zielfiihrende Ansatz,
um eine positive und nachhaltige Sensibilisierung, sukzessive in der betroffenen Landwirtschaft zu
verankern. Eine Bewertung unter 6konomischen Gesichtspunkten ermoglicht es zusatzlich,
betriebsseitiges Interesse an MaBnahmen zu wecken und damit die Verbreitung fachlicher
Erkenntnisse Uber positive Kernbotschaften zu fordern.

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Schwerpunkte sind ein Nachweis, sowie die mogliche Quantifizierung des Stickstoffverlusts und der
damit verbundenen Ammoniakemissionen iber die ZielgréRe der Anderungen im
Ammoniumstickstoffgehalt von unterschiedlich gelagerten / behandelten Wirtschaftsdiingern. Es ist
von einem ausreichend langen Zeitraum, dafiir notwendiger Untersuchungen auszugehen, wobei
nicht nur auf einen einmalig ausreichenden Stichprobenumfang, sondern auch auf eine
Reproduzierbarkeit im notwendigen zweiten Projektjahr (2016) geachtet werden muss.

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Um die aus der Art und Abdeckung von Wirtschaftsdiingerlagern interpretierbare Gruppierung der
Untersuchungswerte im Ammoniumstickstoffgehalt, sowie dessen in wissenschaftlichen Studien
dokumentierte signifikante Veranderung durch Abdeckung von Lagern, in der Praxis evaluieren und
gegebenenfalls quantifizieren zu kénnen, wird fiir 2015 (sowie 2016) ein gesondertes Projektmodul
als zielflihrend erachtet. Parallel ist ein weiteres Modul zu Fragestellungen, die sich aus der
Anwendung von Zusatzstoffen (Substraten) und / oder spezifischen Komponenten der Fitterung
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ergeben, umzusetzen. Der Einsatz solcher Substrate ist, unter dem Fokus eines wie immer gearteten
Einflusses auf den Ammonium- bzw. Gesamtstickstoffgehalt, zu erheben und zu untersuchen.

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/Ammoniak/NOx/Benzo(a)pyren

Die Analyse und Bewertung des Reduktionspotentials von Ammoniakemissionen innerhalb der
gesamtbetrieblichen  Wirtschaftsdiingerkette erfolgt derzeit (fast) ausschlieBlich  Gber
Berechnungsmodelle, bzw. entsprechende Messungen unter Versuchsmalistdben. Dabei wird haufig
ein Schwerpunkt auf Einzelaspekte bestimmter Fragestellungen gesetzt. Diese vorhandene
wissenschaftliche Datenbasis kann und muss mit gezielten, reprasentativen Messungen aus der
Praxis abgestiitzt und evaluiert werden. Nur so kdénnen beschriebene Fragestellungen auch am
Einzelbetrieb 6kologisch und 6konomisch zielfiihrend, sowie vor allem praxisorientiert beantwortet
werden. Insbesondere Verdnderungen in der Zusammensetzung von Wirtschaftsdiingern, unter der
Beobachtung variabler Fiitterungs- und Lagerungsbedingungen, sowie additiver und
Langzeitwirkungen von Zusdtzen, sind Uber diese MaRnahme zu messen, zu erfassen und zu
bewerten.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

MaBnahmenprogramm 2013/2014 des Bundes und der Linder als Beitrag zur Erreichung des
nationalen Klimaziels 2013-2020.
Klimaschutzplan Steiermark

Osterreichische Strategie zur Anpassung an den Klimawandel
Div. Regionalprogramme Gewasserschutz

Da im Rahmen des Einsatzes von Abluftwaschern generell Stickstoffbilanzen, sowie insbesondere der
zur Verfligung stehende Nahrstoffpool am landwirtschaftlichen Betrieb direkt beeinflusst werden
dirfte, sind Schnittstellen in der praktischen und fachlichen Umsetzung, als auch solche einer
Ubergeordneten Projektsteuerung mit der entsprechenden Malnahme im LRP 2014 vorgesehen.

Erwartete Kosten

Es wird vorausgesetzt, dass interessierte steirische Pilotbetriebe aus der Landwirtschaft,
grundsatzlich ohne zusatzliche Kostenbelastung fiir Probenahme, Analyse und deren Ergebnisse, am
Projekt teilnehmen konnen. Entscheidend ist, dass ausreichend personelle Ressourcen zur Verfliigung
stehen, um im definierten Zeitraum die fiir das Projekt unentbehrliche hohere Anzahl an
Probenahmen durchfiihren zu kénnen. Nicht zuletzt aufgrund der zweijahrigen Umsetzungsphase im
Projekt ist gezieltes Controlling, im Sinne einer kontinuierlichen Steuerung und Adaption der
Projektmodule, unumganglich.

Gesamtkosten: 2014-15: 95.000 EUR / 2016: 85.000 EUR / 2017: 85.000 EUR.

Umsetzung

Rechtliche UmsetzungsmalRinahmen; Forderungen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

. L2 Pilotprojekt — Versuchsstall Abluftwascher fiir
MaRnahmentitel: . .
Mastschweinestalle

Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10

Zustandigkeit

Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 1/15 m 6/17

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Mehrere wissenschaftliche Studien in Europa zeigten, dass die Feinstaubbelastung zu einem relativ
hohen Anteil - auch in urbanen Gebieten - aus sogenannten sekundar gebildeten Partikeln besteht.
Es sind dies Partikel, die sich erst durch chemische Reaktionen in der Atmosphdre aus den
Vorldufersubstanzen NH;, NO, und SO, bilden. Die Sektoren Industrie und Verkehr sind dabei die
Hauptemittenten fir NO, und SO,, wahrend die Landwirtschaft als Hauptverursacher fir NH;
Emissionen gilt.

Neben der Feinstaubproblematik ergibt sich auch durch die neueste NEC-Richtlinie der EU (National
Emissions Ceiling) die Notwendigkeit, NHs-Emissionen aus der Landwirtschaft zu reduzieren. Fir
Osterreich liegt das Reduktionsziel bis 2030 bei 19 %.

Durch die Novellierung des Stmk. BauG im Jahr 2008 ergab sich eine Verscharfung fir jene
landwirtschaftlichen Betriebe, in deren Umgebung unzumutbare Geruchsbeldstigungen festgestellt
werden. Aufgrund des engen Zusammenhangs zwischen Geruchs- und NHs-Emissionen, kdnnten hier
Techniken zur Reduktion der NHs;-Emissionen zur Loésung von Konflikten beitragen und
landwirtschaftliche Existenzen langerfristig unter diesem Gesichtspunkt sichern bzw. sogar
Betriebserweiterungen ermdglichen.

Im Rahmen der Arbeitsgruppe Landwirtschaft (Luftreinhalteplan Steiermark) wurden verschiedene
Moglichkeiten zur Reduktion der NHsz-Emissionen in der Tierhaltung diskutiert. Unter anderem
wurden dabei Abluftreinigungsanlagen als potentielle Technik genannt. Erste, grobe Abschdtzungen
ergaben, dass mit einer fiktiv angenommenen Nachriistung von Mastschweinebetrieben ab 500
Tierplatzen im Feinstaub-Sanierungsgebiet Mittelsteiermark eine Reduktion der NHs;-Emissionen
(bezogen auf die NH;-Gesamtemissionen in diesem Raum) um ca. 20-30 % erreicht werden konnte.
Die potentielle Nachristung von Betrieben mit Rinderhaltung wurde aufgrund der
BetriebsgroRenverteilung und der Art der Rinderhaltung (Weidehaltung bzw. offene Laufstalle) als
technisch nicht sinnvoll erachtet. Dariiber hinaus zeigte sich Gberraschenderweise, dass der Anteil
der Hiihnermastbetriebe an den NHs-Emissionen vergleichsweise gering ist, sodass hier kein
entsprechendes Reduktionspotential vorhanden ist.

Eine erste, sehr grobe Kostenschitzung (nur Investitionskosten) ergab rund 30 Mio. €
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Finanzierungsbedarf fiir eine derart gestaltete Nachristung mit einfachen Abluftwaschern in der
Schweinemast.

Aufgrund der hohen Kosten dieser technischen MalRnahme und dem Umstand, dass nach dem
Kenntnisstand des Arbeitskreises in Osterreich bislang keine Abluftwéscher in der Landwirtschaft in
Betrieb sind, erscheint es unabdingbar, ein Pilotprojekt durchzufiihren, um mehr Sicherheit in Bezug
auf folgende Punkte zu erhalten:

e Mit welchem Abscheidegrad kann fiir typische steirische Produktionsbetriebe gerechnet
werden

e Mit welchen technischen Problemen ist im Langzeitbetrieb zu rechnen

e Mit welchen Investitions- und Betriebskosten sowie laufenden Kosten pro Tierplatz muss
gerechnet werden

e Welcher Ressourcenbedarf (Wasser, Strom, Flache, etc.) ergibt sich fur die verschiedenen
getesteten Fabrikate

e Welche Probleme und Zusatzkosten ergeben sich durch die Ausbringung, Lagerung oder
Entsorgung des Waschwassers (Schlammriickstidnde) bzw. gibt es ein Einsparungspotenzial
beim Handels- bzw. Kunstdlinger

e Bis zu welcher minimalen StallgréBe (in der Steiermark werden Mastschweine haufig in
mehreren Stdllen in verschiedenen Gebduden gehalten) ist der Einbau eines Waschers
technisch noch machbar und wirtschaftlich noch vertretbar

e Welche BegleitmaRnahmen missten fiir die erfolgreiche Umsetzung dieser Malnahme
gesetzt werden (Aufbau von technischen Know-how in Forschungseinrichtungen,
landwirtschaftlichen Fachschulen, Landwirtschaftskammer, sonstige Einrichtungen und
Schulungen fir Landwirte)

e Welche Prozessparameter (z.B. pH-Wert des Waschwassers) und technische Einrichtungen
missen regelmaRig geprift und gewartet werden. Ist es flr einen einzelnen Landwirt
zumutbar, diese Prifungen und Kontrollen durchzufiihren oder bedarf es hier der
Unterstltzung durch geschulte Experten der Landwirtschaftskammer oder des Landes.

Die in diesem Projekt gewonnen Erkenntnisse werde auch fiir das Projekt Ndhrstoffmanagement der
Arbeitsgruppe Landwirtschaft genutzt (siehe MalRnahme L1).

Langfristige Ziele der MaBnahme

Im Falle einer positiven Gesamtbewertung dieser Technologie am Ende des Pilotprojekts, konnte die
Umsetzung auf zweierlei Arten abgewickelt werden: Erstens liber ein durch Fordermittel gestiitztes
Nachristprogramm fiir bestehende Stille und zweitens Uber die gesetzliche Vorschreibung von
Abluftwaschern fir neue Stalle ab einer bestimmten Anzahl an Tierplatzen.

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Bis Ende 2015 sollte die Auswahl der Fabrikate abgeschlossen sein, die Standorte fir den Einbau
fixiert und die Anlagen bereits eingebaut sein. Die Messungen wiirden im Anschluss 2016 stattfinden.

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Auswahl der Projektbeteiligten

e Einreichung des Projektvorschlags mit Finanzierungsbedarf in der A15

e Auswahl der Abluftwdscher

e Selektion der Standorte

e Erarbeiten der Einreichunterlagen fiir ev. notwendige Bauverhandlungen
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e Bauverhandlungen
e Einbau der Wascher

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Durch das Pilotprojekt selbst wird es naturgemalR noch zu keinen Reduktionen kommen, je nach
Umsetzungsgrad im Anschluss an das Projekt sind fiir NHs bis zu 25 % Reduktion in den derzeitigen
Sanierungsgebieten moglich. Fiir PMy und PM, 5 sind dadurch Immissionsriickgange im Bereich von 2
—4% zu erwarten.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

(z.B. Steirischer Klimaschutzplan, Klimastrategie Steiermark, Energiestrategie Steiermark,
Verkehrskonzepte, ...)

Wie bereits erwdhnt konnte bei Implementierung von Abluftwaschern das NEC Ziel (19 % Reduktion
bis 2030) erreicht werden.

Erwartete Kosten

Die Kostenschatzung wird aktuell erarbeitet und im Rahmen einer Kooperation zwischen Bund und
Land Steiermark auf Realisierbarkeit gepruft.

Umsetzung

Bei erfolgreichem Pilotprojekt rechtliche UmsetzungsmaRnahmen moglich

Seite 45 von 119




MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: L3 Informationsmanagement

Zustandigkeit Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10

Umsetzungsbeginn: 09/14 m 09/17

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Mit der MaBnahme Informationsmanagement wird der Umgang mit betriebseigenem Diinger als
Rohstoff, die bodennahe Ausbringung sowie Abdeckung von Lagerstatten in einen langerfristigen
Bewusstseinsprozess eingebunden. Dabei wird unter Nutzung bestehender Angebote in Aus- und
Weiterbildung, bei Fachtagungen aber auch bei facheinschlagigen Medien, wie den
landwirtschaftlichen  Mitteilungen, werden Fachinformationen an die Zielgruppe der
landwirtschaftlichen Betriebe und insbesondere Hoflibernehmerinnen weitergegeben. Als ersten
Schritt wird ein Netzwerk fir die landwirtschaftliche Aus- und Weiterbildung bzw.
Informationsvermittlung mafgebliche Akteure gebildet. Dabei werden das landwirtschaftlichen
Schulwesen mit den Fachschulen, das Landlichen Fortbildungsinstitut — LFI, die Fachabteilungen des
Landes A10 und die Landwirtschaftskammer (Abteilung Pflanzenbau, Tierzucht und den
landwirtschaftlichen Mitteilungen) eingebunden werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Breites Bewusstsein in der Nutzung von betriebseigenem Diinger als Rohstoff und Substitution von
Handelsdiingern sowohl hinsichtlich der Luftreinhalteproblematik als auch in seiner Wirkung auf
betriebliche Wirtschaftlichkeit und den Bodenaufbau. Etablierung von MaRBnahmen zur Beseitigung
der Geruchseinwirkungen aus landwirtschaftlichen Betrieben durch verstarkten Einsatz modernster,
wissenschaftlich getesteter, Betriebsfihrungen und technischer Ausstattung. Etablieren eines
selbstlernenden Systems.

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Jahrestagungen im Bereich Pflanzenbau (Ackerbautage) und Tierzucht (Schweinefachtag etc.)
sollten immer auch einen Punkt mit Luftreinhalteaspekten beinhaltet

e Forschungsergebnisse und Praxisberichte flieBen in die Fachinformationsmedien gut
aufbereitet ein, bzw. gibt es Praxistage

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Vermittlung der grundséatzlichen Zusammenhange von landwirtschaftlichen Aktivitaten mit
der Luftreinhalte- bzw. Feinstaubproblematik.

e Kommunikation von Forschungsergebnissen und Praxisberichten zur Vermeidung von
feinstaubrelevanten Emissionen insbesondere aus der Schweinehaltung.

e Fixe Verankerung des Themas in regelmaBig angebotenen Veranstaltungen gemeinsam mit
LK ( Pflanzenbau u. Tierzucht), LFI, Fachschulen (Maisbautag).
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e Verstarkung der Schnittstelle Umweltberatung und angebotenen Seminaren

e Verstarkte Verankerung in den Ausbildungsprogrammen hinsichtlich eines ganzheitlichen
Denkens in Luftreinhaltung, bzw. Klimaschutz.

e Kooperation mit Facharbeiten aus dem schulischen Bereich

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Gut fundiertes Wissen auf der Betriebsseite andert das Handeln und damit auch den Umgang mit
den relevanten Betriebsstoffen.

Als bewusstseinsbildende Malnahme stellt dieses Wissen eine Grundlage fiir eine langfristig an
diese Problembereiche orientierte Betriebsfilhrung dar. Diese soll sich auf das gesamte
Betriebsmanagement von Fltterung (ber Stalltechnik, Abluftproblematik bis zum Pflanzenbau
auswirken. Ein WirkungsmafRstab ist daher vorerst nicht zahlenmaRig eingrenzbar.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Klimastrategie Steiermark, Klimawandelanpassungsstrategie Osterreich

Erwartete Kosten

Da bestehende Programme, Veranstaltungen wie auch Aus- und Weiterbildungsangebote genutzt
werden ist mit keinen zusatzlichen Kosten zu rechnen.

Umsetzung

Bei erfolgreichem Pilotprojekt rechtliche UmsetzungsmalRnahmen moglich
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2.6 Hausbrand und Energie

MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MalBnahmentitel: E1 Modernisierung alter Fernwarmenetze - Leitfaden

Zustandigkeit Simone Skalicki, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/14 m 11/16

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Der Leitfaden zur Verbesserung und Modernisierung bestehender Nahwarmeversorgungsanlagen soll
die fur derart langfristige Infrastrukturprojekte besonders bedeutsamen Details der notwendigen
Planungsqualitat, die Anforderungen an Bauliberwachung und Betriebsflihrung sowie Wartung und
Instandhaltung beleuchten. Wahrend der Planungsphase nicht oder unzureichend beriicksichtigte
Optimierungsstrategien und Qualitatsstandards kénnen durch die nachfolgende Betriebsoptimierung
nicht mehr vollstindig kompensiert werden. Der Leitfaden behandelt sowohl die
Bestandsanlagenerweiterung als auch die Umsetzung von — ggf. teilweisen - Erneuerungen
hinsichtlich der essentiellen EinflussgrofRen auf die Langlebigkeit und Effizienz der Anlagen. Die
Optimierungsbereiche werden einerseits aufgrund der Kostenstruktur typischer Anlagen,
andererseits anhand der eingesetzten Hauptbaugruppen abgeleitet und mit einer Vielzahl von
Optimierungserfahrungen aus Bestandsanlagen ergéanzt.

Bei Anderungen und Erweiterungen von Bestandsanlagen ist neben den betriebswirtschaftlichen
Daten die detaillierte technische Zustandsanalyse fiir die faktische Betriebsbewertung als Grundlage
fir planerische bzw. konzeptionelle Arbeiten, sowie fur wirtschaftlich/unternehmerische
(Expansions-) Entscheidungen und ebenso die Zuerkennung von Férderungen unabdingbar.

Ein besonderes Augenmerk wird im vorliegenden Leitfaden auf die Vorevaluierung potentieller
Fernwarme-ErschlieBungsgebiete in Konnex zu Fernwadrme-Vorranggebieten entsprechend §22-
StROG gelegt: mit einer derartigen Vorgehensweise sind sehr effektiv (automatisiert, noch ohne
vorherige Objektbewohnerbefragung) Abschatzungen von Fernwarme-Hoffnungsgebieten machbar;
auch Szenarienrechnungen — z.B. Einbeziehung von Sanierungsszenarien — sind moglich, wodurch die
Erstellung eines ganzheitlichen Energiekonzepts beschleunigt wird und damit eine entscheidende
Voraussetzung flir zeitnahe Fernwarmevorranggebietsdefinitionen entsprechend §22 StROG
geschaffen wird.

Langfristige Ziele der MaRnahme

Wirtschaftlich tiberlebensfahige Fernwarmeversorgung mit sozial vertraglichen Warmepreisen

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Vorlage Leitfaden
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Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Vergabe des Auftrags zur Erstellung des Leitfadens

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Indirekter Nutzen durch mehr Qualitat bzw. verbesserte Konkurrenzfahigkeit der FW-Versorgung

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Fernwarme- und Wohnbaufdrderung; Energiestrategie und Klimaschutzplan Steiermark

Erwartete Kosten

Leitfaden: € 12.500,-- brutto, Zeitplan ca. 3 Monate ab Auftragserteilung

Umsetzung

Siehe MaRRnahmenbeschreibung
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: E2 Leitungsgebundene Warmeversorgung Graz

Zustandigkeit Wolfgang Kleindienst, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 09/2017

Kurzbeschreibung der MaBnahme

In der Stadt Graz steht derzeit die Fernwarme (FW-) Versorgung vor grolRen Herausforderungen.
Zum einen ist die bestehende FW-Aufbringung im KW-Park Mellach vertraglich nur bis zum Jahr 2020
gesichert, wobei derzeit flir die FW-Versorgung nur das alte Kohlekraftwerk zur Verfligung steht, das
neue Gas-Warmekraftwerk hingegen bis auf weiteres stillgelegt ist. Die Erarbeitung entsprechender
Alternativ-Szenarien und deren Umsetzungsmoglichkeiten ist derzeit Gegenstand von Expertinnen-
Arbeitskreisen unter der Leitung der Stadt Graz. Als Rahmenbedingungen fiir die Gestaltung des
zuklnftigen FW-Aufbringungs-Mixes wurden aus Sicht der Luftreinhaltung die Beriicksichtigung der
Immissionssituation im Grazer Stadtgebiet und eine Verbesserung der CO2-Bilanz sowie der
spezifischen Luftschadstoffemissionen als Ziele gesetzt. Fiir konkrete Malnahmenschritte im
Rahmen des LRP 2014, mit Fokus auf die Umstellung der FW-Versorgung auf eine nachhaltige Basis,
werden die (Zwischen-) Ergebnisses der derzeit noch nicht abgeschlossenen Arbeitskreise
abgewartet. Solange allerdings die (in den Medien immer wieder berichteten) Unsicherheiten bei der
Grazer Fernwarme nicht geklart werden bzw. glaubwiirdig als gel6st dargestellt werden kénnen, wird
voraussichtlich die Bereitschaft an die Fernwarme anzuschlieBen stark zurlickgehen.

Eine weitere Herausforderung betrifft die rechtliche Basis der FW-Anschlussverpflichtung in Graz, wie
sie im steirischen Raumordnungsgesetz ROG §22, Abs. 8 und 9 (LGBI.49/2010) festgelegt wurde.
Nach dem Beschluss des Kommunalen Energiekonzeptes KEK Graz am 7.7.2011 ist nun die im ROG
festgelegte Frist von 3 Jahren nach Inkrafttretens des Entwicklungsprogrammes fir eine Fernwarme-
Anschluss-Verordnung abgelaufen. Generell wird von der Stadt Graz diese Frist der Umsetzung des
KEK als viel zu kurz bewertet. Nachdem in den Jahren 2012 und 2013 aus technisch-wirtschaftlichen
Griinden mit 13 Teilgebieten nur ein sehr kleiner Teil des Gemeindegebietes der Stadt Graz als
Fernwarmeausbau- und -anschlussgebiete durch Verordnung beschlossen wurden, bleibt die
rechtliche Bewertung abzuwarten, ob diese Gemeinde-Verordnungen bereits die gesetzlichen
Bestimmungen des ROG erfiillen.

Neben FW erfolgt die leitungsgebundene Warmeversorgung Uber das Gasnetz. Besonders im
Stadtgebiet Graz werden in Teilgebieten beide Infrastrukturen parallel errichtet, sodass man hier von
einem Optimierungspotential ausgehen kann. Eine koordinierte und optimierte Netzplanung in
Zusammenarbeit mit den Netzbetreibern wird angestrebt, die aber maRgeblich von der zukiinftigen
Gestaltung der FW-Versorgung und des Ausbaupotentials abhdngt. Teil der MalBnahme im LRP 2014
konnen gezielte Forderungen fiir die Verdichtung bestehender FW- und Gas-Korridore sein.

Langfristige Ziele der MaRnahme

Nachhaltige Fernwarmeversorgung im Stadtgebiet Graz
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Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Erhebung des zuklnftigen FW-Aufbringungsmixes
e Rechtliche Klarung FW-Anschluss-VO Graz

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Erhebung eines Ausbaupotenzials in den Ausbau- und Hoffnungsgebieten, ggf.
Machbarkeitsuntersuchungen der Nutzung von Abwarme

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Eine Fortschreibung der Erfolge der vergangenen Jahre kann angesichts der ungel6sten
Warmebereitstellung — aber auch wegen des Auslaufens der Fernwarmeanschlussverpflichtung -
nicht erwartet werden; der Riickgang lasst sich derzeit nicht abschatzen.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Wechselwirkungen mit Klimaschutzplan Steiermark und Energiestrategie des Landes vorhanden

Erwartete Kosten

Derzeit nicht abschatzbar aufgrund der beschriebenen Unsicherheiten bei der Grazer
Fernwarmeversorgung

Umsetzung

Rechtliche Anpassungsmalinahmen und Férderungen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

E3 Standortabhangige Beurteilung der leitungsgebundenen Warme-

MafBnahmentitel:

Versorgung im gesamten IG-L-Sanierungsgebiet

Zustandigkeit Wolfgang Kleindienst, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2016

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Diese MaRnahme hat zum Ziel, die Erreichung der Zielsetzungen des Sachprogramms Luft mit Bezug
auf den vorrangigen Ausbau der Fernwarmeversorgung in den Sanierungsgebieten Uber die
Forderung der Detail-Standortbeurteilung in den betroffenen Gemeinden zu unterstiitzen.

Im Entwurf der Novelle der Verordnung der Steiermarkischen Landesregierung zum
Entwicklungsprogramm fur die Reinhaltung der Luft (LGBI. Nr. 58/1993, zuletzt in der Fassung
LGBI.53/2011) werden nun samtliche in der Luftreinhalteverordnung 2011 ausgewiesenen
Sanierungsgebiete als  Vorranggebiete ausgewiesen, in denen gemdll  steirischem
Raumordnungsgesetz §22, Abs. 8 und 9 (LGBI.49/2010) explizit MaBnahmen zur Vermeidung
hygienisch bedenklicher Luftschadstoffkonzentrationen aus Raum-Heizungsanlagen zu treffen sind.
Konkret bedeutet dies, dass Gemeinden innerhalb von 2 Jahren ab Inkrafttreten der Novelle
kommunale Energiekonzepte auf Entwicklungsmoglichkeiten einer zumindest teilweisen
Fernwarmeversorgung des Gemeindegebietes Uberprifen missen. Andere MalRknahmen zur
lufthygienischen Sanierung diirfen von der Gemeinde nur dort vorgesehen werden, wo der
Fernwdrmeausbau technisch undurchfiihrbar oder wirtschaftlich unzumutbar ist. Rechtliche Details
im Rahmen einer Anschlussverpflichtung werden im §6 des Steiermarkischen Baugesetzes
(Fernwarmeanschlussauftrag) geregelt, insbesondere die Ausnahmen von der Verpflichtung,
beispielsweise fiir Gebdude mit Warmepumpe oder Solarthermie-Anlagen, die mindestens 75% des
jahrlichen Raumwarmebedarfes abdecken.

Zustandig fur die Verordnung einer Fernwarme-Anschlussverpflichtung fiir Neubauten bzw. mit einer
Ubergangsfrist fiir den Baubestand sind die Gemeinden, die innerhalb von 3 Jahren ab Inkrafttreten
der Novelle dem Land zur Genehmigung vorgelegt werden muss. Voraussetzung dafir sind ein
Gemeinderatsbeschluss sowie das Vorhandensein eines Fernwarme-Unternehmens. Diese
Kombination ist derzeit nur in Graz vorhanden. Da es in der Steiermark insbesondere im Grazer Feld -
aber auch beispielsweise im Raum Voitsberg/Kéflach - Gemeinden mit Luftschadstoffbelastungen
gibt, die jenen in der Stadt Graz kaum nachstehen, soll die vorhandene gesetzliche Moglichkeit auch
auBerhalb der steirischen Landeshauptstadt wirksam werden.

Aus wirtschaftlicher Sicht kann sich bei bestehenden Fernwarmenetzen die Erhoéhung der
Fernwarme-Anschlussdichte und - soweit das Abnehmerpotenzial in einem wirtschaftlich tragbaren
Verhaltnis zu den Leitungslangen steht - die Erweiterung der Fernwarmenetze in den steirischen
Ballungsgebieten fiir die Fernwarmeunternehmen glinstig auswirken. Die Errichtung neuer

Fernwadrmenetze, welche aus Warmeerzeugung mit Biomasse oder Abwidrme aus Kraft-Warme-
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Kopplung und/oder industrieller Abwarme gespeist werden, wird in den nachsten Jahren aufgrund
der zu erwartenden wirtschaftlichen Rahmenbedingungen nur in begrenztem Umfang moglich sein
und erfordert jedenfalls eine detaillierte Standortbeurteilung flr ein nachhaltig sinnvolles Energie-
und Fernwarmekonzept in enger Zusammenarbeit mit Gemeinde und Fernwarmebetreiber.

Diese MalRinahme hat darauf aufbauend zwei Haupt-Komponenten:

e Leitfaden fur Standortbeurteilung

Ein konkreter Kriterienkatalog bzw. sinnvoll anzuwendende Normen fiir die Priifung der technischen
Moglichkeiten und wirtschaftlichen Zumutbarkeit durch die Gemeinden sind im Rahmen der Novelle
des Sachprogramms Luft nicht vorgesehen. Daher wird in einem ersten Schritt ein Leitfaden zur
detaillierten Standortbeurteilung insbesondere bei neu zu errichtenden Fernwarmenetzen erstellt.
Wichtige Parameter sind z.B. die bestehende Gebdude- und Warmedichte, derzeit eingesetzte
Heizungsanlagen und Energietrager, bestehende Warmenetze mit Optimierungs- und
Ausbaupotential, vorhandene Gasnetzkorridore, der Bestand von bereits vom Land geférderten
Heizungsanlagen oder lokal verfliigbare Roh- und Reststoffpotentiale aus der Land- und
Forstwirtschaft bzw. aus Industriebetrieben.

e Unterstlitzung bei der Standortbeurteilung

Durch Recherche betr. vorhandener Unterlagen und bereits durchgefihrter Vorarbeiten (z.B.
Abwarmekataster) sowie mittels einschlagiger Softwaretools sollten konkreten Hoffnungsgebiete
detektiert werden, und in Folge die notwendigen Erhebungsarbeiten fachlich betreut und ggf. durch
Vergabe von diesbeziiglichen Auftragen — beispielsweise seitens lokaler Energieagenturen -
unterstltzt werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Leitfaden und Forderung fir die Detail-Standortbeurteilung im Ausbau der Fernwarmeversorgung in
den Gemeinden des IG-L Sanierungsgebietes

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Leitfaden
e Ubersicht iber die fernwarmeversorgten Gebiete in den belasteten Gemeinden (Leibnitz,
Koflach, ...) sowie der Hoffnungsgebiete des vorliegenden Abwarmekatasters

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Leitfaden

e Erstellung einer Ubersicht iiber die fernwarmeversorgten Gebiete in den belasteten Gemeinden
(Leibnitz, Koflach, ...) sowie der Hoffnungsgebiete des vorliegenden Abwarmekatasters

e Uberzeugungsarbeit und Unterstiitzung der Gemeinden bei der Vorbereitung eines
Gemeinderatsbeschlusses

e Langerfristig: Erhebung eines Ausbaupotenzials in den Ausbau- und Hoffnungsgebieten, ggf.
Machbarkeitsuntersuchungen der Nutzung von Abwarme

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Ein kurzfristiger Nutzen ist nur in geringem Umfang moglich, da auch bei einem vorliegenden

Seite 53 von 119




Gemeinderatsbeschluss die Fristen in den individuellen Bescheiden Uber die voraussichtliche Laufzeit
des Luftreinhalteprogramms 2014 hinausgehen. Auch eine langfristige Wirkung ist derzeit nicht
abschatzbar, s. o.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Wechselwirkungen mit Klimaschutzplan Steiermark und Energiestrategie des Landes vorhanden;
ebenfalls zu erwarten ist Wechselwirkung mit der Wohnbauférderung

Erwartete Kosten

Leitfaden: € 15.000,--;

Zusammenstellung von (moglichen) Ausbaugebieten mit Schwerpunkt Abwarmenutzung sowie
bereits fernwdarmeversorgte Gebieten: € 12.000,--;

Konkretisierung Ausbaupotenzial bzw. Machbarkeitsstudien bei Standorten mit Abwarmeangebot:
durchschnittlich €15.000,-- Forderung je Standort.

Umsetzung

Rechtliche Anpassungsmalnahmen tiber SAPRO
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

E4 Energieberatung fiir energetische Gebdude- und

MafBnahmentitel:

Heizungssanierung

Zustandigkeit Wolfgang Kleindienst, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 09/2017

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die MaRnahmen des LRP 2011 zur Energieberatung mit den Teilzielen der Verringerung des
Energiebedarfs (Sanierung der Geb&udehiille) bzw. der Sanierung oder dem Austausch von Heizungs-
und Warmwasseranlagen werden in dieser Mallnahme zusammen- und weitergefiihrt. Fir eine
nachhaltige Sanierung von Gebauden ist in der Planungsphase eine umfassende Betrachtung des
Gesamtsystems von Gebadudehiille, Heiz- und Warmwasseranlage und Warmeverteilung bzw. Liftung
anzustellen, um die MaBnahmen bzw. MalBnahmen-Kombinationen mit dem besten Nutzen-Kosten-
Verhaltnis, inklusive gegebener Sanierungsférderungen, identifizieren zu koénnen. Durch diese
integrierte Planung konnen bei grundsatzlich schrittweise durchfiihrbaren SanierungsmalRnahmen
enge Zusammenhdnge (z.B. baulich integrierte Fassadendammung und Liftungsanlage mit daran
angepasster Heizleistung und Kombination haustechnischer Komponenten) bzw. zeitlich sinnvolle
Abfolgen berticksichtigt werden und beispielsweise falsch dimensionierte Heizungsanlagen
vermieden werden. Nachdem Gebaudesanierungen meist aufgrund baulicher und weniger aufgrund
energetischer Notwendigkeiten durchgefiihrt werden, ist auch hier eine umfassende und fundierte
Gesamtbetrachtung v.a. aus wirtschaftlicher Sicht fiir den Gebaudeeigentiimer anzustreben, wenn
die ohnehin notwendigen BaumalRnahmen in ein Gesamtenergiekonzept eingebettet sind.

Fiir einen leichteren Zugang zur Energieberatung wurde die bei der Abteilung A15, Referat Technik
und Strategie eingerichtete Hotline bisher schon in hohem AusmaR in Anspruch genommen und soll
weiterhin angeboten werden. Das bisherige Angebot einer kostenlosen halbstiindigen ,Gratis-
Erstberatung” wird weiter fortgefiihrt, ebenso wie Aktionen in Gemeinden und fiir Genossenschaften
oder Hausverwaltungen, weiters Schulvortrdge, Herausgabe von Informationsbroschiren und
Informationen via Internet. Die Anlaufstelle fiir die Erstberatung wird im ErdgeschoR der
Landhausgasse 7 eingerichtet.

Um auch diejenigen Gebaudebesitzer zu erreichen, die Sanierungen rein aus baulichen Griinden (z.B.
Erneuerung Fassadenputz, Dachsanierung) vornehmen, werden Informationskampagnen auch tber
,fachstellen-fremde” Plattformen und Interessensvertretungen (z.B. Vereine und Kammer der
Architekten) durchgefihrt.

Die 2011 begonnene Aktion ,Vor-Ort-Energiecheck Plus-Beratung” (eine verglinstigte Intensiv-
Energieberatung) und die ,, PLUS-Beratung fir Region Graz Sud“ wird fortgesetzt bzw. intensiviert: die
Aktion ,Vor-Ort Energiecheck Plus-Beratung” ist nicht auf die Luftsanierungsgebiete beschrankt, die
,PLUS-Beratung fiir Region Graz Sud“ wird zusatzlich vom Land Stmk. geférdert. Ein besonderer

Beratungs-Schwerpunkt wird innerhalb der Luftsanierungsgebiete auf die sogenannten
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,Frischluftschneisen” und auf nicht-fernwarmeversorgte Gebiete gelegt. Die Ergebnisse der einzelnen
Beratungen im Rahmen dieser Aktion soll ein ,,malRgeschneidertes” Forderungsangebot in Form eines
vorausgefillten Forderantrags — den der Beratungskunde nur mehr zu unterfertigen hat - enthalten.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Beratung fir Gesamtlésungen der energetischen Sanierung von Gebaduden, mit Schwerpunkt auf
Sanierungsgebiete, Frischluftschneisen und nicht-fernwarmeversorgte Gebiete

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

100 bis max. 120 Vor-Ort-Beratungen (Schwerpunktaktion, nur Selbstbehalt fiir Beratungskunden)
und 250 Intensivberatungen (Fordersatz bis 350€ je Eigenheim-Beratung, Mehrparteienhduser
entsprechend mehr) pro Jahr

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Informationskampagnen

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Kein direkter Effekt (BegleitmaRnahme)

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Klimaschutzplan Steiermark und Energiestrategie des Landes, Wohnbauférderung /
Umweltlandesfonds

Erwartete Kosten

€ 250.000,- p. a. inkl. Informationskampagnen

Umsetzung

Rechtliche Umsetzungsmalinahmen, Forderungen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

E5 Marktanschub fir emissionsarme Technologien durch "Komplett-

MafBnahmentitel:

Angebote" in groRer Stlickzahl

Zustandigkeit Wolfgang Kleindienst, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/14 m 2/16

Kurzbeschreibung der MaBnahme

ErfahrungsgemaR ist die Bereitschaft fiir Anderungen bei der Haustechnik deutlich groRer, wenn die
notigen Arbeiten aus einer Hand kommen, der Preis im Vorhinein feststeht, Garantieleistungen nicht
eingeschrankt werden und ein hoher Qualitatsstandard glaubwiirdig belegt werden kann bzw. durch
eine interne oder externe Qualitatssicherung gewahrleistet werden kann.

Die Beispiele fiir den Erfolg einer solchen Strategie findet sich z.B. bei der Fotovoltaik (Alles aus einer
Hand, nur ein Ansprechpartner) und bei den Heizungstausch-Aktionen der Heizélbranche
(Komplettangebote zum Fixpreis, siehe IWO - ,Institut fir Warme und Oltechnik”). Insbesondere bei
Kombinationen von emissionsarmen Technologien fiir Heizung und Warmwasserbereitstellung mit
einem hohen Koordinationsaufwand fir die z.T. durch verschiedene Unternehmen ausgefiihrten
Installationsarbeiten - wie z.B. Solarthermie mit Pelletskessel oder Solarthermie mit Warmepumpe -
kann (nur) durch einen zentralen, qualifizierten Ansprech- bzw. Geschaftspartner die Komplett-
sanierung haustechnischer Anlagen fiir Gebdaudeeigentiimer attraktiver werden.

Die Umsetzung und Detailgestaltung dieser MalRnahme soll (ber ein Strategie-Komitee mit
Vertretern der Wirtschaft erfolgen. Mogliche Partner sind insbesondere die Wirtschaftskammer,
Technologieanbieter und Branchenvertreter, Energieversorger, Installationsunternehmen und
Ubergeordnete Plattformen (z.B. ARGE Erneuerbare). Die Umsetzung erfordert entsprechende
vertragliche Vereinbarungen der Unternehmen, auf Gebdudetypen abgestimmte Technologiepakete,
-angebote und Lastenhefte sowie eine Ubergeordnete Plattform als zentrale Informations-,
Ansprech- und Koordinationsstelle fiir Gebdudeeigentiimer, welche auch fir das
Qualitatsmanagement verantwortlich zeichnet.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Erhohung der Heizungstausch-Rate inklusive Warmwasserversorgung

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Vereinbarungen oder Vertrage des Landes mit Partnern aus mit den einschlagigen Branchen und
den Energieversorgungsunternehmen
e Angebot von Kesseltausch zum Komplettpreis

e Qualitativ hochwertige Heizungs-Gesamtsanierungen aus einer Hand zum Fixpreis (d. h. ohne
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versteckte (Regie-)Kosten)
e Funktionierende Qualitatssicherung bei Planung und Ausfiihrung

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

1) Aufnahme von Gesprachen mit u.a.:

e Energie Steiermark

e proPellets

e Solarthermie-Branche, AEE

e Herstellern von Feuerungsanlagen, z.B. KWB (Pelletskessel), evtl. auch Vertrieb von
Pellets-Zentralheizungséfen und Raumheizgeraten

e Auf Warmepumpen spezialisierte Installationsbetriebe

2) Verhandlungen (iber Vereinbarungen mit interessierten Partnern

3) Erstellung von Lastenheften fir Planung und Ausfiihrung in Zusammenarbeit von Land,
Branchenvertretungen und Wirtschaftskammer, sowie Energieversorgungsunternehmen und
Energieagenturen fir:

e Heizkesseltausch,

e Installation von Pellets-Zentralheizungsofen,

e Wairmepumpen (sowohl monovalent als auch als Zusatzheizung),

e Solarthermie (mit besonderem Augenmerk auf effiziente Kombinationen mit anderen
Energietragern)

4) Aufbau eines Qualitdtsmanagements in Zusammenarbeit mit Branchen und Wirtschaftskammer,
Gutesiegel (fiir Erdwarmepumpen bereits vorhanden), Ausarbeitung von Garantieerklarungen
flir Installationsbetriebe

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Das Ziel einer Steigerung der Austauschrate um 250 alte Heizkessel brachte (abhangig vom
Energietrager-Mix vor und nach Umstellung) grob geschéatzt p. a. 1,1 Jahrestonnen PM10 und 0,6
Jahrestonnen NOx. Dabei sind allfdllige Forderungen zu beriicksichtigen bzw. eine Doppelzdhlung zu
vermeiden.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Wechselwirkungen mit Klimaschutzplan Steiermark und Energiestrategie des Landes vorhanden;
ebenfalls zu erwarten: Wechselwirkung mit der Wohnbauférderung

Erwartete Kosten

€ 75.000,-- fiir Ausarbeitung von Qualitatskriterien-Vorschlagen sowie Vereinbarungen des Landes
mit den Branchen und Moderation der Gesprache. Weitere Kostenerhéhung durch hoéhere
Stiickzahlen bei Forderungen zu erwarten, Zuordnung siehe dort.

Umsetzung

Keine rechtlichen UmsetzungsmaRnahmen, Forderungen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: E6 Forderung von Warmepumpen und Kombinationen

Zustandigkeit Simone Skalicki, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/14 m 02/16

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die Installation von Warmepumpen zur alleinigen oder teilweisen Warmeversorgung von Gebauden
hat insbesondere im Sanierungsbereich ein hohes Emissionsminderungspotenzial gegenilber einer
Beheizung mit festen Brennstoffen, und hinsichtlich NO, auch gegeniiber Heizol. Darliber hinaus ist
die Warmepumpe bei gut warmegedammten Gebaduden auch in Bezug auf Endenergieeinsatz, und
bei Neubauten auch aus betriebswirtschaftlicher Sicht sehr attraktiv.

Zielrichtung von Forderungsmallinahmen sind daher in erster Linie bestehende, mit festen oder
flissigen Brennstoffen beheizte Gebdude, wobei sich - bedingt durch den geringeren
Installationsaufwand — bivalente Systeme mit Luft-Wasser-Warmepumpen besonders anbieten:
Diese haben zwar den Nachteil, dass bei hochwinterlichen Bedingungen die bestehende
Feuerungsanlage die Spitzenlast abdecken muss, bei AuBentemperaturen ab 0° aber die
Feuerungsanlage nicht mehr betrieben wird und dadurch der bei Festbrennstoffen
emissionsintensive Teillastbetrieb entfdllt. Der derzeit mit der Forderstelle und dem
Landesenergieverein diskutierte Forderungsrichtlinien-Entwurf beinhaltet auch die Moglichkeiten
des (gleichzeitigen) Austauschs der Feuerungsanlage und den Umbau des gesamten Heizsystems inkl.
Warmeabgabe auf monovalenten Warmepumpenbetrieb.

Die dabei anzuwendenden Qualitatskriterien werden eine Weiterentwicklung der in der
Wohnbauférderung bereits seit geraumer Zeit eingefiihrten , Garantieerklarung Jahresarbeitszahl”
und des Giitesiegels Erdwdrme sein. So soll fir Kombinationen Solarthermie-Warmepumpen eine
Kombinations-Jahresarbeitszahl von mindesten 5 gelten.

Folgende Forderungen fir Warmepumpen sind geplant:
e anlasslich der Neuerrichtung von Ein- oder Zweifamilienhdusern in
(o} monovalenter Betriebsweise (nur innovative Systeme, auch in Kombination mit
solarthermischen Anlagen) oder
o bivalenter-alternativer Betriebsweise mit einer maximalen Heizlastabdeckung von 50 %
(Kombination mit solarthermischen Anlagen oder Biomasseheizungen)
o Warmepumpen im Zusammenhang mit kontrollierter Wohnraumliftung bei Super-
Niedrigenergiehdusern
e in bestehenden Wohngebduden sowie in Schulen, Kindergarten, Pflegeheimen sowie
offentlichen Sportanlagen in
o] monovalenter Betriebsweise (ausschlieBlich in Kombination mit einem Niedertemperatur-
Warmeabgabesystem, allenfalls auch in Kombination mit solarthermischen Anlagen) oder
o bivalenter-alternativer Betriebsweise mit einer maximalen Heizlastabdeckung von 50 %

(Kombination mit solarthermischen Anlagen, Biomasseheizungen oder bestehenden
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fossilen Heizungen).
Diese Forderung steht auch in Verbindung mit der MalRnahme ,Marktanschub fiir emissionsarme
Technologien durch Komplett-Angebote”; insbesondere die Installation von Luft-Wasser-
Warmepumpen als Zusatzheizung soll zum Pauschalpreis angeboten werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Verringerung des Einsatzes fester und fliissiger Brennstoffe im Luftsanierungsgebiet

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Forderrichtlinie

e Vereinbarungen oder Vertrdge des Landes mit Partnern aus mit den einschldgigen Branchen und
den Energieversorgungsunternehmen

e Angebot von Luft-Wasser-Warmepumpen im Sanierungsfall zum Komplettpreis

e Qualitativ hochwertige Warmepumpen-Kombinationsanlagen — mit Solarthermie oder Pellets -
aus einer Hand zum Fixpreis (d. h. ohne versteckte (Regie-)Kosten)

e Funktionierende Qualitatssicherung bei Planung und Ausfiihrung

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

5) Aufnahme von Gesprachen mit u.a.:

¢ Qualitatsgemeinschaft Erdwarme (Landesenergieverein)
e  Wirtschaftskammer

e Auf Warmepumpen spezialisierte Installationsbetriebe
e EStAG

e Warmepumpen-Hersteller oder Importeure

e Solarthermie-Branche, AEE

6) Verhandlungen lber Vereinbarungen mit interessierten Partnern

7) Erstellung von Lastenheften fir Planung und Ausfihrung in Zusammenarbeit von Land,
Branchenvertretungen und Wirtschaftskammer, sowie Energieversorgungsunternehmen und
Energieagenturen

8) Aufbau eines Qualitdtsmanagements analog zum Gitesiegel fir Erdwarme fiir Luft-Wasser-
Warmepumpen und Warmepumpen-Kombinationen in Zusammenarbeit mit
Landesenergieverein, Branchen und Wirtschaftskammer

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Fiir eine Quantifizierung der Schadstoffreduktion sind auBer einer Abschatzung der durch diese
Forderung erzielbaren Stlickzahl installierter Anlagen auch die entsprechenden Teilbetriebs-
Emissionsfaktoren fiir bivalente Warmepumpen erst festzulegen. In erster Ndherung diirfte bei
einem entsprechend attraktiven Forderungsangebot die erzielbare Emissionsreduktion
(steiermarkweit) in einer GroRenordnung von einer Jahrestonne PM10 und 1,5 Jahrestonnen NOx
liegen (Anmerkung: die Emissionsfaktoren betr. PM2.5 sind bei den Brennstoffen Heizol und auch
Biomasse nicht gravierend niedriger als jener von PM10; fir Benzo(a)pyren sind noch keine
Emissionsfaktoren akkordiert).
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Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Wechselwirkungen mit Klimaschutzplan Steiermark und Energiestrategie des Landes vorhanden;
ebenfalls zu erwarten: Wechselwirkung mit der Wohnbauférderung

Erwartete Kosten

Qualitatsanforderungen (Lastenheft, Garantieerklarung) fir kombinierte Anlagen inkl. Diskussions-
begleitung: € 36.000,--; Qualitdtsmanagement-Schema: € 7.500,--; Férderung: ca. € 280.000,-- p. a.

Umsetzung

Keine rechtlichen UmsetzungsmaRnahmen, Forderungen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MafBnahmentitel: E7 Partikelfilter fiir Festbrennstoffkessel

Wolfgang Kleindienst, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Zustandigkeit

Mag. Elke Schunter-Angerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A13

Umsetzungsbeginn: 10/14 m 09/17

Kurzbeschreibung der Malnahme

Im Rahmen des steiermarkischen Feuerungsanlagengesetzes bzw. der dazugehdrigen
Feuerungsanlagenverordnung sind Emissionsgrenzwerte fiir Festbrennstoffkessel als Neu- bzw.
Altanlagen festgelegt, die grundsatzlich Gber zwei Ansatze erreicht werden kénnen: tber den von
Feuerungsherstellern favorisierten Weg der Priifstand-Optimierung der Feuerung durch eine
Weiterentwicklung der Brennraumgeometrie, der Luftzufihrung und der Regelung, sowie Uber das
Abscheiden der Partikel nach der Feuerung. Partikelfilter bieten im Vergleich den Vorteil einer
kurzfristig umsetzbaren MalRnahme, die insbesondere bei Nachristung von Altanlagen mit hoheren
Partikelemissionen ein groRes Reduktionspotential aufweist.

Partikelfilter werden in groBen Biomassefeuerungen bereits standardmaRig eingesetzt und wurden in
den letzten Jahren auch fiir Kleinanlagen entwickelt. Der Einsatz in Alt-Kleinanlagen ist allerdings
problematisch, da dort durch schlechte Ausbrandbedingungen hohe RuRemissionen und Emissionen
kondensierter organischer Verbindungen liberwiegen, die in Bezug auf Filterdesign und speziell auf
die Filterabreinigung besonders robuste Technologien erfordern.

Aufgrund der Ergebnisse einer vergleichenden Bewertung von derzeit am Markt erhéltlichen
Filtertechnologien wurde in einem Forschungsprojekt eine spezielle E-Filter-Technologie fiir den
Kaminaustritt identifiziert, die hinsichtlich Betriebsstabilitdt, Gesamtstaub- und Feinstaub-
abscheideeffizienz sowohl fir moderne Biomassekessel als auch fir Kamindfen und alte
Scheitholzkessel geeignet scheint. Diese Technologie wird nun in einem vom Land Steiermark - A15
geforderten Projekt in einem Feldeinsatz an drei unterschiedlichen Biomasse-Kleinfeuerungen im
Raum Graz getestet und mittels Betriebsmonitoring und Begleitforschung Uber zwei Heizsaisonen
(2014-2016) bewertet.

Aufbauend auf den Ergebnissen werden in dieser MalRnahme eine Strategie zur Nutzung derartiger
Filter als kurzfristig umsetzbare MalBnahme zur Feinstaubemissionsminderung erarbeitet und weitere
Umsetzungsschritte festgelegt, die sowohl legistische (z.B. Gemeinde-Verordnung) als auch
Forderkomponenten beinhalten kénnen sowie die Einbeziehung von Umsetzungspartnern wie z.B.
der Rauchfangkehrerinnung regein.

Die bereits derzeit im Rahmen der Férderung des Stmk. Umweltlandesfonds fiir moderne
Holzheizungen vorhandene Moglichkeit einer Zusatzfoérderung fiir elektrostatische Partikelabscheider
soll fortgefuihrt werden.
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Langfristige Ziele der MaRnahme

Reduktion der Partikelemissionen aus Klein-Festbrennstoffheizungen (iber Filtertechnologien

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zwischenbericht Feldtestergebnisse

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Beauftragung Forschungsprojekt E-Filter Feldtest

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Bisherige Ergebnisse der getesteten E-Filter-Technologie lassen Partikel-Abscheidegrade zwischen 60
und 70 % erwarten, abhangig von Brennstoff und Alter der Kesselanlage. Weitere Ergebnisse werden
aus dem Betriebsmonitoring der drei Anlagen in Graz erwartet.

Ein quantitativ relevanter Beitrag zur Partikelemissionsreduktion — der erst durch installierte E-Filter
lukriert werden kann - ist vor Ablauf des Feldtests nicht zu erwarten. Mit einer gezielten Forderung
ab Heizperiode 2016/17 koénnten schatzungsweise 150 Stick installiert werden, als
Emissionsreduktion wirde damit (rechnerisch) eine Staubemissions-Reduktion von ca. 0,3
Jahrestonnen erreicht.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Feldtest: € 236.680 gesamt (Kostenteilung zwischen Land Steiermark und Stadt Graz); weitere
Kosten fir allfallige FérderungsmaRnahmen: ca. € 120.000,-- fur die Heizperiode 2016/17

Umsetzung

Rechtliche Umsetzungsmallnahmen in Abhangigkeit vom Projektergebnis
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: E8 Akustiksignal in Heizanlagen bei "Rauchbildung"

Zustandigkeit Wolfgang Kleindienst, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/14 m 02/16

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Bei handisch beschickten Festbrennstoff-Feuerungen kommt es immer wieder zu Betriebszeiten mit
stark erhohten Emissionen, aber ohne sichtbare Rauchbildung. Dem Betreiber kénnen allfallige
Bedienungsfehler gar nicht bewusst sein, da ohne einen zusatzlichen Detektor kein Symptom
erkennbar ist. Ahnliches tritt haufig auch bei Einsatz unterschiedlicher Brennstoffqualititen (Feuchte,
Stiickigkeit, Feinanteil) auf: diese Schwankungen sind bei Stiickholz praktisch unvermeidbar und auch
bei Hackgut durchaus an der Tagesordnung, wobei moderne Feuerungen Uber aufwendige
Regelstrategien — i. A. mittels Lambdasonde — dies zum Teil ausgleichen; ein Defekt bei der
Lambdasonde wird aber zumeist auch erst bei der wiederkehrenden Messung durch den
Sachverstandigen entdeckt. Sogar bei Pelletsfeuerungen kleiner Leistung treten — meist durch
erhohten Feinanteil im Brennstoff bedingt — Betriebszustande mit deutlich erhéhten Emissionen auf.

Ein alteres Forschungsprojekt von Joanneum Research befasste sich mit dem Potenzial, welche
Detektoren, die in Rauchmeldern eingesetzt werden, allenfalls auch als preisgiinstige Regelung fur
Festbrennstoff-Feuerungen eingesetzt werden kénnen. Nach den seinerzeitigen Erkenntnissen war
das Ansprechverhalten dieser Detektoren fiir Feuerungen, welche aufgrund fortschrittlicher
Konstruktion des Verbrennungstrakts schon sehr niedrige Emissionen aufweisen, zu unspezifisch. Fir
die Signalisierung erhodhter Emissionen dirfte die Empfindlichkeit dieser Bauteile mit hoher
Wahrscheinlichkeit ausreichen.

Die Moglichkeit, damit ein sehr preisgilinstiges Anzeigegerat fir einen (phasenweise) nicht
ordnungsgemalen Betriebszustand zu konstruieren und zu produzieren, soll untersucht und bei
positivem Ergebnis mit einem industriellen Partner realisiert werden. Die Untersuchung der Eignung
ist an einen geeigneten Partner zu vergeben (TU Graz, Joanneum Research, ...).

Die o. a. Machbarkeitsstudie ist ebenso vom Land zu finanzieren, wie die allfdllige Produktion einer
ersten Tranche die dann als fortfihrende MaRnahme an interessierte Blirger zu einem vergiinstigten
Preis abgegeben wird.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Verbesserung der Betriebsweise insbes. bei hdandisch beschickten Feuerungen

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Vorlage einer Machbarkeitsstudie
e Falls a) positiv ausfallt, Herstellung und Testen eines Prototyps

e Falls b) positiv, Auswahl eines industriellen Partners
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e Abklarung von Produktionsmoglichkeiten und Kosten einer Vorserie

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Aufnahme von Gesprachen mit:
e A 15/ Buro Landesrat Kurzmann (Finanzierung)
e Joanneum Research (Inhalt Machbarkeitsstudie, Einschatzung Erfolgsaussichten)
e TU Graz (Moglichkeit der Befassung eines Diplomanden mit diesem Thema, Herstellung und
Testung eines Prototyps
e Suche nach moglichen interessierten industriellen Partnern
e Kostenschatzung fir die Produktion einer Nullserie

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Jede Vermeidung der in der Beschreibung angeflihrten Betriebszustande reduziert Emissionen von
Partikeln und unverbrannten Bestandteilen im Abgas in relevantem Ausmall, mangels
Untersuchungen (ber Haufigkeit und Dauer solcher Verbrennungsphasen ist eine Quantifizierung
nicht moéglich

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Wechselwirkungen mit Klimaschutzplan Steiermark und Energiestrategie des Landes in geringem
AusmafR vorhanden

Erwartete Kosten

Machbarkeitsstudie: € 60.000,--; weitere Kosten nach Ergebnis der Studie zu quantifizieren

Umsetzung

Rechtliche Umsetzungsmalnahmen in Abhangigkeit von Projektergebnis
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MalBnahmentitel: E9 Heizkessel-Casting

Zustandigkeit Wolfgang Kleindienst, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/14 m 07/15

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Ein Heizkessel-Casting bzw. Wettbewerb ,Wer kann den altesten in Betrieb befindlichen
(Festbrennstoff-)Heizkessel vorweisen” wiirde in erster Linie als Vehikel fir bewusstseinsbildende
Aktivitaten dienen. Als Nebeneffekt kdnnten auch Daten Uber eine relevante Anzahl veralteter Kessel
erhoben werden, und mittels erhohter Férderung in Form von Gutscheinen fiir emissionsarme
Heizungssysteme b zw. Energieberatungen (als ,Preise” im Wettbewerb ausgelobt) einige davon aus
dem Verkehr gezogen werden. Eine gemeinsame (Marketing-)Strategie mit der MalRnahme
,Marktanschub fiir emissionsarme Technologien durch Komplett-Angebote" in groRer Stiickzahl”
wadre denkbar.

Langfristige Ziele der MaRnahme

Bewusstseinsbildung betreffend Sinnhaftigkeit Heizungstausch (auch in wirtschaftlicher Hinsicht)

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Vorbereitung, Bewerbung & Durchfiihrung eines Wettbewerbs
e Beratung, Forderung und Heizungstausch-Angebote fir Teilnehmer
e Medienprasenz

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

e Finanzierung

e Konzeption des Wettbewerbs

e Ausschreibung und Offentlichkeitsarbeit
e Preisverleihung, Pressekonferenz etc.

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

BegleitmalRnahme — keine Auswertung

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

€ 15.000,-- bis 20.000,--

Umsetzung

Siehe MaRRnahmenbeschreibung
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

E10 Okologisierung des Heizkostenzuschusses - MaRnahmen gegen

MafBnahmentitel

Energiearmut

Zustandigkeit Wolfgang Kleindienst, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2014 m 12/2016

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Der einmalig in der Heizsaison ausbezahlte (von der Al1-Soziales finanzierte) Heizkostenzuschuss fir
sozial bedirftige Personen wird generell fiir alle Brennstoffe bzw. Heizungssysteme gewahrt bzw.
wird nur zwischen Ol und sonstigen Energietrdgern (leicht) differenziert. Auch wenn der soziale
Aspekt der Verringerung akuter ,Energiearmut” weiterhin im Vordergrund stehen soll, werden in
dieser MaRnahme Maoglichkeiten erarbeitet, die sozial, 6kologisch (im Sinne der Luftreinhaltung) und
aus Sicht der effizienten Verwendung offentlicher Mittel nachhaltiger als ein einmaliger nicht
zweckgebundener Zuschuss sind.

,Energiearmut” als Kombination von Einkommen unter der Armutsgefdahrdungsschwelle und
gleichzeitig lberdurchschnittlich hohen Energiekosten lasst sich nachhaltig vor allem Uber die
Verringerung des Energieverbrauchs von Warme, Warmwasser und Strom reduzieren.
Uberdurchschnittlich  hohe  Energiekosten werden durch die Verwendung von in
einkommensschwachen Haushalten oftmals sehr alten ineffizienten Geraten verursacht, denen mit
kostenlosen Elektrogerate-Tauschaktionen (z.B. Kiihlschrank, Herd, Waschmaschine, Warmwasser-
Durchlauferhitzer) begegnet wird. In dieser MalRnahme werden fiir diese Zielgruppe auRer den schon
bisher angebotenen kostenlosen Energieberatungen zu organisatorischen (nicht-investiven)
Energiespar-MaBBnahmen und finanzielle Unterstitzung fliir Fernwdarme- oder Gasanschliisse (so
Anschlussméglichkeit vorhanden) auch der Ersatz alter Ol- und Festbrennstofféfen durch effizientere
Pelletofen ermoglicht. Zukiinftig sollen statt direkter Heizkostenzuschiisse nur noch Sachleistungen
(z.B. 1 Palette Pellets, Gutschriften flir Gas oder Fernwarme, Bereitstellung eines neuen Pelletofens
etc.) angeboten werden.

Eine effiziente Mittelverwendung kann Uber ,Masseneinkdufe” von Gerdten wie auch von
Energietragern (z.B. Pellets) und damit verbundenen deutlichen Preisreduktionen erzielt werden.
Zudem wird flir die Umsetzung bzw. Finanzierung insbesondere der Geratetauschaktionen eine
Kooperation mit den Gemeinden, Energieagenturen sowie Energieversorgern (z.B. Energie
Steiermark, Energie Graz) angestrebt. Die Energieversorger kdnnten iber solche Aktionen einen
Beitrag fur die Erfullung der Vorgaben nach dem Energieeffizienzgesetz (Energieversorger
verantwortlich flir minus 0,6 % Energieverbrauch pro Jahr beim Endkunden) erreichen.

Als unterstitzende MaRnahme wird im Zuge der Antragstellungen zum Heizkostenzuschuss die
Aufnahme und zentrale Auswertung von Daten zum verwendeten Brennstoff (bisher Ol oder

sonstige), der Heizungsanlage, dem Gebaudetyp und der Adresse (bisher Gemeinde) angeregt. Damit
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werden noch gezieltere Aktionen im Sinne der oben beschriebenen Mdéglichkeiten planbar.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Zusatznutzen sozialer MaBnahmen gegen die Energiearmut hinsichtlich Emissionsreduktion

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Heizkostenzuschuss umgestellt auf Energieberatung und Sachleistungen fiir einkommensschwache
Haushalte
Zentrale Erfassungs- und Auswertungsmoglichkeit von Detaildaten aus Antrdgen

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

9) Aufnahme von Gesprachen mit u.a.:

e Politischem Biiro
e All Soziales

e Energieversorgern
e Energieagenturen
e Gemeinden

10) Verhandlungen Uber Aktionen und Finanzierung mit interessierten Partnern (siehe MaRnahme
,Marktanschub flir emissionsarme Technologien durch Komplett-Angebote”)

11) Erstellung von Lastenheften fiir Planung und Ausfiihrung in Zusammenarbeit von Land,
Branchenvertretungen und Wirtschaftskammer, sowie Energieversorgungsunternehmen und
Energieagenturen

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Emissionsreduktionen (pro Jahresprogramm, s. u.):
PM10: ca. 0,3 Jahrestonnen; NOx: 0,4 Jahrestonnen

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Energiestrategie Steiermark

Erwartete Kosten

Forderung: € 1.500.000,-- p. a. (entsprechende Férderaktionen mit sozialer Staffelung wurden bereits
im vergangenen Betrachtungszeitraum durchgefuhrt; der Heizkostenzuschuss 2013/2014 betrug
1,3 Millionen Euro); Beratung: € 45.000,-- p.a. (evtl. Beteiligung EVU)

Umsetzung

Rechtliche Umsetzungsmalnahmen
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2.7 Verkehr

MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 03.07.2014

V1 Starkung Umweltverbund (Offentlicher-, Rad- und
FulRgangerverkehr)

MaRnahmentitel:

Zustandigkeit DI Gernot Aigner, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16

Umsetzungsbeginn: Fortlaufend m Fortlaufend

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Bei dieser MaRnahme geht es um die Stirkung des Umweltverbundes - Offentlicher Verkehr (OV),
Radverkehr, FuBgdngerverkehr - sowie der dazu notigen Rahmenbedingungen. Diese
DachmaBnahme beinhaltet eine Vielzahl von EinzelmaRhahmen, u.a. Informations- und
MarketingmaRnahmen genauso wie die Sicherstellung einer ausreichenden Finanzierung. Dieses
umfangreiche Malnahmenbiindel ist nicht explizit fiir das Luftreinhalteprogramm entwickelt
worden, bringt jedoch durch die Vermeidung motorisierten Individualverkehrs (mIV) jedenfalls
positive Auswirkungen auf die Luftgiite. Der Erfolg dieser MaBnahme(n) hangt jedoch letztendlich
vom politischen Willen und der Bereitstellung der finanziellen Mittel ab.

Ziel ist die Verringerung des motorisierten Individualverkehrs (mlV) zugunsten anderer
Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Insbesondere die Sinnhaftigkeit, kurze Strecken wieder
vermehrt zu Fufl bzw. mit dem Fahrrad zuriickzulegen, soll herausgestrichen werden. Der
momentane Trend zeigt fiir Graz jedoch trotz zahlreicher MaRnahmen im Umweltverbund nicht die
gewiinschten Anderungen im Modal Split (Bericht an den Gemeinderatsausschuss fiir Verkehr vom
9.4.2014 zur Mobilitdtserhebung 2013). Einen wesentlichen Handlungsbedarf bildet demnach eine
echte OV-Offensive fiir Graz, auch wenn diese zu Lasten des mlV geht. Die Aufgabe der
Arbeitsgruppe Verkehr besteht darin, ausreichend alternative Kapazitdaten zur Verfligung zu stellen,
restriktive MaRBnahmen sind bereits in anderen Arbeitsgruppen vorgeschlagen.

Die VerkehrsmaRnahme ,Starkung Umweltverbund” ist in finf groRe Malnahmenbereiche
gegliedert: Schiene, RegioBus, Stadtverkehre Graz, Rad-und FulBverkehre und BegleitmalRnahmen.

Im Bereich Schiene sind die Angebote der S-Bahn Steiermark und RegioBahn Steiermark
zusammengefasst. Diese beiden bilden gemeinsam das Riickgrat des steiermarkweiten Taktfahrplans.

Die S-Bahn Steiermark ist das wichtigste Nahverkehrsprojekt in der Steiermark. Seit 2007 wird das
Fahrplanangebot im GrofRraum Graz laufend zu dichten Taktverkehren verbessert. Mit dem
Endausbau der S-Bahn Steiermark werden an einem Werktag (Mo bis Fr) bis zu 25.000 Fahrgaste
mehr in der S-Bahn erwartet als vor Einfiihrung 2007, was einer Steigerung von rd. 80% entspricht.
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Die RegioBahn Steiermark startete im Jahr 2006 und hat mit regelmaRigen Taktverkehren und einer
neuen Fahrzeuggeneration eine neue Qualitdt im Schienennahverkehr der Obersteiermark gebracht.
Besonderen Wert wird auch auf die Abstimmung von/zu anderen Verkehrsmitteln gelegt, sei es zum
Fernverkehr oder zu weiterfihrenden Bus- und StraRenbahnlinien. Fiir weitere Verbesserungen sind
weitere Investitionen in InfrastrukturmaRnahmen wie Bahnhofsum-/ausbauten, Park and Ride- (P&R)
und Bike and Ride-Stellpldtze (B&R) sowie Geh- und RadwegerschlieBungen der Bahnhofe
unerlasslich.

Der Bereich RegioBus fasst die Stadtgrenze Uberschreitenden Busverkehre zusammen. Dabei sollen
die suburbanen Achsen sowie die Hauptachsen gestarkt werden, u.a. durch attraktive
Schnellbusverbindungen aus den Regionen nach Graz. Jene Buskorridore, die keine adidquate
Bedienung durch eine S-Bahn haben, sollen schrittweise die gleiche Angebotsqualitdt wie die S-Bahn-
Strecken erhalten. Zur Starkung des Regiobusses sind auch hier Infrastrukturmafnahmen z.B. zur
RegioBus-Fiihrung in Graz, Haltestelleninfrastruktur und BeschleunigungsmafRnahmen unerlasslich.

Im Bereich Stadtverkehre Graz sind die MaRnahmen zu StraBenbahn und Stadtbus zusammengefasst,
die z.T. bereits in den stiddtischen Programmen (z.B. Masterplan OV, 6. MaRnahmenkatalog)
niedergeschrieben sind. Hauptaugenmerk wird auf die Verdichtung und die Bereitstellung
zusatzlicher Leistungen zur Fahrplanstabilitdt einzelner Linien und Bereitstellung zusatzlicher
Kapazitditen zur Nachfrageabdeckung gelegt, sowie auf die ErschlieBung neuer
Stadtentwicklungsgebiete (z.B. Graz West/Reininghaus, smart city). Die Frage der
Nahverkehrsfinanzierung ist im Sinne des Regionalen Verkehrskonzeptes Graz-Graz Umgebung
politisch gemeinsam von Land Steiermark und Stadt Graz zu I6sen.

Im Bereich Rad- und Fullgangerverkehre sind jene MaBnahmen zusammengefasst, die auf die
Wichtigkeit des Fulgdngerverkehrs hinweisen und der Attraktivierung des Radverkehrs dienen.
Besonderer Schwerpunkt wird in Entsprechung zu der in Entwicklung stehenden Radstrategie 2014+
auf den Alltagsradverkehr in den Ballungsraumen gelegt (beispielhafte Schlagworte: Liickenschlisse,
Radschnellwege, Radabstellplatze).

Im Bereich BegleitmaBnahmen sind all jene MalRnahmen zusammengefasst, die die Nutzung der
Offentlichen Verkehrsmittel begiinstigen, attraktivieren und z.T. erst sinnvoll erméglichen. Das reicht
von MaBnahmen zur Erleichterung des Umstiegs vom mlV auf nichtmotorisierte Verkehrsmittel bis
hin zu der Sicherstellung der nétigen Finanzmittel. Dazu gehoren z.B. InfrastrukturmaBnahmen wie
die Errichtung von zusatzlichen P&R- und B&R-Stellpldtzen, eine Qualitdts- und Marketingoffensive
sowie die Erhéhung von Komfort und Kapazitaten des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV).

Langfristige Ziele der MaBnahme

Ausgewogene Verteilung zwischen mlIV und anderen, z.T. zweckmaRigeren Verkehrsmitteln, durch
Reduktion des mIV und Stirkung des Umweltverbundes OV/Rad/FuRgénger in Entsprechung mit den
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bestehenden Programmen von Stadt Graz und Land Steiermark (RVK Graz-Graz-Umgebung,
Masterplan OV, Klimaschutzplan)

Zurverfiigungstellung ausreichender alternativer Kapazititen (OV, Radwegenetz)
Notige Finanzmittel dauerhaft sichern

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Halten und zumindest partieller Ausbau des derzeitigen Status des Offentlichen Verkehrs

In Abhangigkeit von den zur Verfligung stehenden Finanzmitteln werden in den einzelnen Bereichen
z.B. folgende (Zwischen)Ergebnisse erwartet (Details siehe Excel-Liste):

Schiene:

einige neue Bahnhofsaus- und Umbauten; Aufrechterhaltung des aktuellen S- und RegioBahn-
Angebotes;

RegioBus:
Anschaffung emissionsarmer Busse im Zuge neuer Ausschreibungen;

Stadtverkehre Graz:

Start StraRenbahnverlangerungen (Linie 1, Laudongasse”, Linie 7 zur Zahnklinik);

Stadtbus: Verdichtungen einzelner Linien und Bereitstellung zusatzlicher Leistungen zur
Kapazitatsabdeckung

Rad- und FuRverkehre:

Radstrategie 2014+; Radwegeumsetzung je nach Verfahrensfortschritt und tatsachlichen Baukosten;
Positionierung des Zu-FulR-Gehens

BegleitmaBnahmen:

P&R: rd. 800 neue Stellplatze p.a.

QualitatsmalRnahmen: Fortsetzen der gestarteten Aktionen

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Details siehe Excel-Liste

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Eine Quantifizierung ist mit Ausnahme der Bereiche S-und RegioBahn (jahrliche Berechnung durch
Herry-Consult) nicht moglich.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

In der AG Verkehr arbeiten die Vertreter unterschiedlicher Programme zusammen. Die erarbeiteten
EinzelmaBnahmen der AG Verkehr fiir das LRP2014 wurden in enger Abstimmung mit den bereits
bestehenden Programmen von Land Steiermark und Stadt Graz (z.B. Masterplan OV,
Klimaschutzplan, 6.MaRnahmenkatalog der Stadt Graz) erarbeitet. Negative Auswirkungen auf
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andere Umweltprogramme sind nicht ableitbar.

Erwartete Kosten

Die Kosten fiir die einzelnen UntermalRnahmen liegen in unterschiedlichen Zustandigkeiten und fir
unterschiedliche Zeitrdume in unterschiedlicher Tiefe und Detaillierung vor, was eine Aggregierung
bzw. Zusammenfassung derselben nicht mdglich macht. Exemplarisch werden hier einige Kosten
angefiihrt, genauere Details sind der Excel-Liste zu entnehmen.

Schiene:

Betrieb Vollausbau: S-Bahn: zusatzlich 25 Mio € p.a. (derzeit 15 Mio €); RegioBahn zusatzlich 5
Mio € p.a. (derzeit 3,7 Mio € p.a.);

Infrastruktur Vollausbau: zusatzlich rd. 3 Mrd € (Zeitraum fir die Fertigstellung derzeit nicht
absehbar).

RegioBus:

Betrieb Vollausbau: zusatzlich 19 Mio € p.a. (derzeit 1,7 Mio € p.a.); Infrastruktur: zuséatzlich
2,5 Mio € (derzeit rd. 0,2 Mio € p.a.) plus 0,8 Mio € fiir Regionales Rechnergestiitztes
Betriebsleitsystem (Regio-RBL)

Stadtverkehre:

Stadtbus: Verdichtung und Bereitstellung zusatzlicher Kapazitdten: 0,55 Mio € p.a.
Zusatzleistungen zur Fahrplanstabilitat 0,40 Mio € p.a.

Ankauf neuer Busse: 8,25 Mio € bis 2016

Infrastruktur: (Abstellflachen KdrntnerstralRe) 1,5 Mio €

Strallenbahn: Betriebskosten Fahrplanverdichtung Linien 4 u. 5: 1,2 Mio € p.a.
Verlangerung Linie 7 zur Zahnklinik: 18 Mio €

Verlangerung StraBenbahn nach Graz Reininghaus: 25 Mio €
StraRenbahn-Sidwestlinie: 100 Mio €

StraRenbahnmittelteile: 28 Mio €

Bus und StraBenbahn: Plinktlichkeitsoffensive (Konzept): 1,1 Mio €

Rad- und FuRverkehre:

Radwegeausbau: dzt. rd. 5,4 Mio € p.a. (davon 50% Landesanteil)

BegleitmaBRnahmen:

P&R: dzt. rd. 3 Mio € p.a. (davon 50% Landesanteil)

Umsetzung

Budgetdre VorsorgemaRnahmen
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Schiene

Zustdndig MaRnahme Details Kosten Anmerkung Erwartete Zwischenergebnisse bis
Ende 2015 und daraus abgeleitete
Aktivitdten
Nagelschmied | Infrastruktur | Flr einen Vollbetrieb der S-Bahn sind seitens der Projektkosten: | Wildon und Judendorf Bis Ende 2015 sind Wildon und
Eisenbahn Eisenbahninfrastruktur noch zahlreiche Einzelprojekte | Graz Hbf: ca. werden 2014/15 Judendorf fertig gestellt, steht der Hbf
umzusetzen, um diesen Betrieb zu ermoglichen ; 250 Mio € (inkl. | umgesetzt, Graz Hbf. Graz kurz vor der Fertigstellung und der
Projekte, die in Rahmenpldnen verankert sind, werden | NVD; wird 2016 fertig, Bhf. Bhf. Frohnleiten kurz vor Baubeginn

laufend realisiert (z.B. Umbau Graz Hbf., Bahnhof
Frohnleiten). Darliber hinausgehende MaRnahmen
(z.B. ErschlieBung Bahnhofe, Aufwertung von
Bahnhofen, Echtzeitauskunft,...) konnen aufgrund der
budgetaren Situation nicht gesetzt werden;

Landesanteil ca.

50 Mio €), Bhf

Frohnleiten: ca.

80 Mio €, Bhf.
Wildon: ca. 3,5
Mio €
Haltestelle
Judendorf-
StraBengel: ca.
1,5 Mio €

Frohnleiten wird 2016
begonnen und
voraussichtlich 2018
fertig; Fiir den
Vollausbau der S- und
Regio-Bahn sind tber
den beschlossene
Rahmenplan hinaus

InfrastrukturmaRnahmen

in der GréBenordnung
von rd. 3 Mrd € nétig
(exklusive Koralmbahn,
Gesamtprojektkosten
Graz - Klagenfurt: rd. 5
Mrd. €); seitens des
Landes bis 2019 rd. 20
Mio € p.a. notwendig,

davon 7,78 Mio € p.a. als

Beitrag fir die
Koralmbahn
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Reiterlehner

S-Bahn
Steiermark

Die S-Bahn Steiermark ist das wichtigste
Nahverkehrsprojekt in der Steiermark. Seit 2007 wird
das Fahrplanangebot im GroRraum Graz laufend zu
dichten Taktverkehren verbessert. Im Bereich der S-
Bahn sind nun bereits rund 150 Ziige bei den
Partnerunternehmen OBB, GKB und Steiermarkische
Landesbahnen durch das Land Steiermark bestellt. Der
Erfolg der S-Bahn Steiermark l&sst sich einfach an den
gestiegenen Passagierzahlen belegen: Im Vergleich von
Oktober 2007 zu 2013 sind um rund 15.700 oder um 58
Prozent mehr tagliche Fahrgaste (Mo bis Fr) im S-Bahn-
Netz unterwegs. In Summe fahren nun rund 42.600
Kunden pro Tag mit der S-Bahn. Die nachsten
Verbesserungsschritte bringen der S-Bahn Steiermark
weitere Verdichtungen zu 15- bzw. 30-Minuten-Takten.
Weiters soll die Infrastruktur sowie die
Fahrgastinformation kundennah ausgebaut werden.
SchliefRlich werden weitere neue Fahrzeuge
(durchwegs klimatisiert und niederflurig) ein neues
Fahrgefiihl auf Schiene bringen. Mit dem Endausbau
der S-Bahn Steiermark werden an einem Werktag (Mo
bis Fr) zwischen 20.000 und 25.000 Fahrgaste mehr in
der S-Bahn erwartet (rund 50.000 plus gesamt, ca.
+80%). Besonderen Wert wird auch auf die
Abstimmung zu/von anderen Verkehrsmitteln gelegt.
Sei es zum Fernverkehr oder von weiterfliihrenden
Buslinien.

25 Mio € p.a.
zusatzliche
jahrliche
Betriebskosten
fir den
Vollausbau;
derzeit 15 Mio
€p.a.

Leuchtturmprojekt fiir
Gesamtverkehr, Teil des
steiermarkweiten
Taktverkehrs, Riickgrat
des OV;
Gesamtverkehrskonzept,
diverse RVK; siehe
M7.2.2 des
Klimaschutzplans;

Keine zusatzlichen MaRBnahmen bis
Ende 2015; dzt. Stand halten;
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Reiterlehner

RegioBahn
Steiermark

Die RegioBahn Steiermark startete im Jahr 2006 und
hat mit regelméaRigen Taktverkehren und einer neuen
Fahrzeuggeneration eine neue Qualitat im
Schienennahverkehr der Obersteiermark gebracht. Die
RegioBahn Steiermark ist gemeinsam mit der S-Bahn
das Riickgrat des steiermarkweiten Taktfahrplans (vom
Railjet bis zum RegioBus). Das Fahrplanangebot der
RegioBahn Steiermark ist in seinen Grundziigen
vollstandig. Weitere Verbesserungen soll es
nachfrageorientiert in Form von Verdichtungen zu den
Spitzenzeiten sowie bei der Vervollstandigung der
Takte vor allem am Tagesrand geben. Angesichts der
steigenden touristischen Bedeutung der RegioBahn soll
auch das Angebot an Wochenenden komplettiert
werden.

5Mio €. p.a
zusatzliche
jahrliche
Betriebskosten
fir den
Vollausbau;
derzeit 3,7 Mio
€. p.a,;

Leuchtturmprojekt fiir
Gesamtverkehr, Teil des
steiermarkweiten
Taktverkehrs, Riickgrat
des OV;
Gesamtverkehrskonzept,
diverse RVK; siehe
M7.2.2 des
Klimaschutzplans;

Keine zusatzlichen MaRBnahmen bis
Ende 2015; dzt. Stand halten;
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Regiobus

Zustandig MaBnahme Details Kosten Anmerkung Erwartete Zwischenergebnisse bis Ende
2015 und daraus abgeleitete Aktivitdten
Breid RegioBus Jene Buskorridore, die keine addquate Bedienung | 19 Mio € p.a. Gesamtverkehrs- Abschluss Korridor Nord, Abschluss
Steiermark durch eine S-Bahn haben, sind fiir das Land zusatzliche jahrliche konzept, diverse RVK; | Hartberg/Furstenfeld, erste
Steiermark planerisch in der Prioritdtenreihung Betriebskosten fiir M7.2.5 des Verkehrsregionsplanung Aichfeld

an oberster Stelle eingereiht. Schrittweise sollen
sie die gleiche Angebotsqualitdt wie die S-Bahn-
Strecken erhalten. Damit verbunden soll auch
eine bewusste Positionierung des Busangebots
gleichwertig zur S-Bahn und RegioBahn
Steiermark als RegioBus Steiermark einhergehen.
Entsprechend der vorhandenen finanziellen
Mittel wird es in Zukunft vor allem dort zu
weiteren Verbesserungen kommen, wo das
System jetzt bereits kapazitatsmaRig an seine
Grenzen stoRt.

In den Regionen werden gesamtheitliche
regionale Bliindelplanungen forciert. Verbunden
mit der neuen Markenfiihrung sowie der damit
gewlinschten einhergehenden regionalen
Identifikation mit den jeweiligen Projekten, sollte
der RegioBus zu einem unverzichtbaren
Bestandteil des steirischen
Luftreinhalteprogramms werden.
Siedlungskerne ab einer bestimmten GrolRe
sollen unabhangig von einem erhobenen Bedarf
standardmaRig mit einer Mindestbedienung
ausgestattet werden.

den Vollausbau;
derzeit 1,7 Mio € p.a.;

Klimaschutzplans;
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Breid

NEU:
Infrastruktur
RegioBus
Steiermark

Parallel zur Attraktivierung des Fahrplanangebots
missen auch Anstrengungen unternommen
werden, die Infrastruktur rund um den RegioBus
zu verbessern (RegioBus-Fiihrung in Graz,
Haltestelleninfrastruktur, Echtzeitauskunft im
LKH-Quadranten, Beschleunigungsmallnahmen,
Regionales Rechnergestitztes Betriebsleitsystem
(Regio-RBL)...).

2,5 Mio € Kosten
gesamt, Landesanteil
bis 2015 rd. 0,2 Mio €;
zuziiglich 0,8 Mio €
Gesamtkosten fiir
Regio-RBL

Regiobushaltestelle fiir Korridor Nord am
Hbf; Timebord-Funktionalitat (Postbus in
Echtzeit) fir LKH-Quadrant
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Stadtverkehre Graz

Zustandig MaBnahme Details Kosten Anmerkung Erwartete Zwischenergebnisse
bis Ende 2015 und daraus
abgeleitete Aktivitidten
Kroissen- Ausbauprogramm Die Stadt Graz bekennt sich in ihrer
brunner StraRenbahnen in Graz | verkehrspolitischen Leitlinie 2020 zum
Ausbau von StraBenbahnlinien. Dieser
ist notwendig, um ein attraktives und
leistungsfahiges Riickgrat flr eine
nachhaltige Mobilitdt in einem
dynamischen Ballungszentrum zu
sichern.
Kroissen- Stdwestlinie - 1 Abschnitt 100 Mio € StraRenbahn - 2.Ausbaustufe; Start der Einreichplanung
brunner (Jakominiplatz-Hummelkaserne) inkl. Vorplanung fertig; bis 2016
Innenstadtentflechtung Einreichplanung vorgesehen;
Elisabethinergasse
Kroissen- Nordwestlinie (zwei Bauabschnitte) offen StraRenbahn - 2.Ausbaustufe; Keine Zwischenergebnisse bis
brunner Vorplanung fertig; weitere Schritte auf | Ende 2015 erwartet
>2016 verschoben (Finanzierung,
Ressourcen);
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Kroissen-
brunner

Verlangerung Linie 7 zur Zahnklinik

18 Mio €

Mobilitdtsvertrag LKH-Quadrant;
erforderlich fiir MedUni-Campus
(Infrastrukturpaket); Einreichprojekt
fertig; Verfahren laufen;

Baubeginn fur 01/2015
geplant;

Kroissen-
brunner

Umlegung Linie 1 iber die Universitat

offen

StrafRenbahn - 2.Ausbaustufe;
Vorplanung fertig; weitere Schritte auf
>2016 verschoben (Finanzierung,
Ressourcen);

Keine Zwischenergebnisse bis
Ende 2015 erwartet

Kroissen-
brunner

StraRenbahnverlangerung
(EggenbergerstralRe - Graz Reininghaus
- Hummelkaserne

25 Mio €

Rahmenplan Reininghaus; zur
ErschlieBung von Graz Reininghaus
notig; Vorplanung fertig; Vorbereitung
Einreichplanung 2014/15

Start der Einreichplanung

Kroissen-
brunner

Umlegung Linie 1 Laudongasse

(Ersatz fur Gleis-
sanierung Alte
Poststrasse)

Gleisbau Graz Linien; Entflechtung
Eggenberger Stralle,
Schwachlastbedienung Bereich
Laudongasse; Einreichplanung
abgeschlossen; Detailplanung in Arbeit;
Umsetzung 2015;

Umsetzung
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Kroissen- Fahrplanverdichtung fur 1,2 Mio € p.a. Masterplan OV; Kapazitdtenvorsorge Umsetzung (abhangig von
brunner StraBenbahnlinien 4 und 5 zur auf Grund des steigenden Bedarfs; Finanzierung)
Kapazitatenvorsorge Fahrplankonzept und Kostenermittlung
liegen vor;
KroiBen- Vorbereitung/Finanzierungs-sicherung | 28 Mio € Masterplan QV - Finanzierung offen; Engineering, Vorbereitung
brunner 18 Stk. StralRenbahn-Mittelteile inkl. Vorbereitung Bestellung (abh. von
Abstellung Finanzierung)
KroiBen- NEU: Ov- Bus, Straflenbahn Konzeption: 1,1 | Masterplan OV -Projektstruktur in planerische Bearbeitung von
brunner Attraktivierung, Mio € Arbeit; Finanzierung offen Arbeitspaketen (abh. Von
Vermeidung von OV- Finanzierung)
Kapazitatsverlusten
durch Kfz-Staus durch
Bevorrangung des OV
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KroiBen- NEU: Fuhrpark Graz Ankauf von 8 Ersatzbussen 2014 + 16 | 8,25 Mio € Masterplan OV -Finanzierung tw. offen; | Umsetzung (abhingig von

brunner Linien zusatzlicher in 2015 und 2016 Beschaffung in Vorbereitung Finanzierung)
KroiRen- NEU: Fuhrpark Graz Erweiterung Flachen KarntnerstralRe 1,5 Mio € Masterplan OV -Finanzierung offen; Umsetzung (abhangig von
brunner Linien Vorplanung Finanzierung)
KroiRen- NEU: Stadtbus Graz Verdichtung Linien 32, 34E, 67; 0,55 Mio € p.a. | Masterplan OV - Fahrplankonzept und | Umsetzung (abhingig von
brunner Bereitstellung zusatzlicher Kapazitaten Kostenermittlung erstellt - Finanzierung | Finanzierung)

zur Nachfrageabdeckung offen

Zusatzleistungen Linien 32, 41, 58+63, | 0,40 Mio € p.a. | Masterplan OV - Fahrplankonzept und | Umsetzung (abhéngig von
62+64+72 zur Fahrplanstabilitat; Kostenermittlung erstellt - Finanzierung | Finanzierung)

Bereitstellung zusatzlicher Leistungen offen
zur Fahrplanstabilitat

ANMERKUNGEN: Die Finanzierung des StraRenbahnpaketes zur Weiterentwicklung leistungsfihiger OV-Infrastrukturen ist durch die Stadt Graz alleine (d.h. ohne
Beteiligung des Landes und des Bundes)unter den bisherigen und derzeitigen Rahmenbedingungen (keine verldsslichen Finanzmittel zur Bewaltigung des anstehenden
Nachholbedarfs) nicht darstellbar. Die Frage der Nahverkehrsfinanzierung ist im Sinne des Regionalen Verkehrskonzeptes Graz — Graz Umgebung politisch gemeinsam von
Land Steiermark und Stadt Graz zu I6sen.
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Rad- und FuBgangerverkehre

Zustindig MaRnahme Details Kosten Anmerkung Erwartete
Zwischenergebnisse bis Ende
2015 und daraus abgeleitete
Aktivitaten
Krause NEU: Radverkehr | Aus den Ergebnissen der aktuellen Bis Herbst 2014 3
Strategische Planung | Pilotprojekte wird eine Radstrategie 2014+ Pilotprojekte fertig gestellt
festgelegt (Fokus Alltagsradverkehr auf und evaluiert (Flrstenfeld,
Regionen mit hohem Kapfenberg, Wildon)
Verlagerungspotential); Erstellung von
Radverkehrsprogrammen im Sinne der
Radstrategie 2014+ in Regionen auf Basis
der Studie Dipl.-Ing. Tischler
Krause NEU: Radschnellwege | In den "Radregionen" werden als Ergebnis Je nach Abschluss von

Graz Stadt u.
Umlandgemeinden
und weiteren
Radregionen

der Radprogramme Radschnellwege
ausgearbeitet, auf denen bestimmte
Reisegeschwindigkeiten und Qualitaten
(durchgangig, direkt, zligig) garantiert
werden

Radverkehrsprogrammen in
den Regionen
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Attraktivierung des
Radfahrnetzes im
Ballungsraum Graz

Feigl,
Sandner

Kooperation Stadt Graz — Land
(abgestimmte Projekteentwicklung) sowie
gemeinsame Mittelbereitstellung
(Landesforderung) fur
RadverkehrsmaBnahmen beibehalten;
Umsetzung in Entsprechung mit der
Radstrategie 2014+ (Schwerpunkt
Alltagsradverkehr, vorrangig Errichtung von
Alltagsradverkehrswegen, im Speziellen
Schlieung von Liicken, Anbindungen,
Durchstiche; sowie die attraktive Anbindung
der Umlandgemeinden im Ballungsraum fiir
Radpendler);

rd. 3 Mio € p.a. gesamt
(davon Landesanteil 50%)

Aufgrund der zahlreichen
Projekte, keine detaillierte
Auflistung; Siehe M7.2.11
und M7.4.2 des
Klimaschutzplans,
Bauprogramm Radwege
sowie
Verkehrssicherheits-
programm 2011-2020,
Pkt. 5.7

Die Anzahl der Projekte hangt
von den jeweiligen
Verfahrensfortschritten sowie
den tatsachlichen Baukosten
ab;

Feigl,
Sandner

Attraktivierung des
Radfahrnetzes in den
steirischen
Ballungsrdumen

Kooperation steirischer Gemeinden mit dem
Land (abgestimmte Projekteentwicklung)
sowie gemeinsame Mittelbereitstellung
(Landesforderung) fur
RadverkehrsmaBnahmen beibehalten;
Umsetzung in Entsprechung mit der
Radstrategie 2014+ (Schwerpunkt
Alltagsradverkehr in den Steirischen
Ballungsrdaumen, vorrangig Errichtung von
Alltagsradverkehrswegen, im Speziellen
Schlieung von Liicken);

rd. 2,4 Mio € p.a. gesamt
(davon Landesanteil 50%)

Die Anzahl der Projekte hangt
von den jeweiligen
Verfahrensfortschritten sowie
den tatsachlichen Baukosten
ab;
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Feigl, NEU: Umsetzung In den "Radregionen" werden als Ergebnis | In Je nach Abschluss von
Sandner Radschnellwege der Radprogramme Radschnellwege mit AttraktivierungsmafRnahmen Radverkehrsprogrammen in
bestimmter Reisegeschwindigkeit und enthalten den Regionen
Qualitat (durchgangig, direkt, zugig)
umgesetzt; Priorisierung im Bauprogramm;
Krause; NEU: MaRnahmen QualitatsmaBnahmen zum Radfahren mit Erste Kostenschatzung: 0,3 Statusbericht zum Ist-Stand,
Sandner Verbesserung Verkniipfung zum OV (Wegweisung, kurze Mio € p.a. Umsetzungsplan
Verkniipfungen im Wege, Abstellanlagen,...); Erhebung der
Umweltverbund vorhandenen Qualitdten an ausgewadhlten
Bahn- und Bus-Haltestellen und Entwicklung
eines Verbesserungs- und
MafRnahmenplanes
Bernhard NEU: Positionierung | Rund 30% aller Wege in Graz sind kiirzer als Positionierung via
der Bedeutung des 3 km und eignen sich z.T. daher Ubergeordneter
Zu-FuB-Gehens ausgezeichnet, diese neben dem Radfahren MarketingmalRnahme
auch zu Fufd zuriick zu legen;
Feigl NEU: Gehsteig- Jahrlich stehen seitens des Landes rd. 0,6 Mio € p.a. gesamt, Die Anzahl der Projekte hangt

ausbauprogramm
gemeinsam mit der
Stadt Graz

300.000,- fur dringende Liickenschliisse im
stadtischen Gehsteignetz entlang von
LandesstraBen zur Verfligung, die in
Abstimmung mit der Stadt Graz umgesetzt
werden

(Landesanteil 50%); siehe
Verkehrssicherheitsprogramm
2011-2020, Pkt. 5.4
"FuBgangerverkehr"

von den jeweiligen
Verfahrensfortschritten sowie
den tatsachlichen Baukosten
ab;
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BegleitmaRnahmen

Zustandig MaRnahme Details Kosten Anmerkung Erwartete Zwischenergebnisse
bis Ende 2015 und daraus
abgeleitete Aktivititen

Reiterlehner, | Informations- und Ein wesentlicher Erfolgsfaktor von S-Bahn 0,5 Mio € p.a. Fortfiihrung der gestarteten

Breid

Marketingoffensive
OV (Verbund Linie, S-
Bahn, RegioBahn,
RegioBus,...)

und Co. war, dass parallel zur Verbesserung
des Angebots auch eine umfassende
Informations- und Marketingoffensive
gelaufen ist. Diese soll in entsprechender
Weise weitergefihrt bzw. intensiviert
werden.

Aktionen (z.B.
Medienkampagnen, Roadshow
S-Bahn, Aktionen zur
Forderung des Freizeitverkehrs
(z.B. Rad+Bahn), Opinion-
leader-Veranstaltungen,
umfassende Basis-Fahrplaninfo
u.a. mit umweltrelevanten
Themen usw.)
qualitatssteigernde
MaBnahmen im
Infrastrukturbereich,
betriebliches
Mobilitdtsmanagement (S-
Bahn-Businesstour) usw.
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Loy Errichtung von 6.000 | Analog zum Klimaschutzplan ist die rd. 3 Mio € p.a. (davon Fiir 2014 befinden sich
zusatzlichen P&R Errichtung von 6000 zuséatzlichen P&R 50% Landesanteil) nachstehende Anlagen an der
Stellplatzen Parkplatzen und zuséatzlichen 8000 Bike & Schiene in Planung bzw.

Ride Stellplatzen vorgesehen. Die Umsetzung: Spielfeld-Strald
Stellplatzangaben sind auf der Basis von 1.+2.BA, Werndorf, Wildon,
2010 als Ziel fur 2020 vorgesehen. Fiir einen Kalsdorf, Gleisdorf 2.BA, Raaba,
starkeren Anreiz zum Umstieg vom Bad Aussee, Thalheim-Pdls,
Individualverkehr (1V) auf Offentlichen Unzmarkt, Neumarkt sowie
Verkehr (OV) sind fiir 2014 und die mehrere Anlagen entlang der
Folgejahre auch wieder zahlreiche GKB; Die Finanzierung des
Neuanlagen in der Detailplanung bzw. Parkdecks Leoben konnte mit
Umsetzungsphase, sowie auch Mitteln aus dem
Adaptierungen und Erweiterungen von Luftreinhalteprogramm
bestehenden Anlagen vorgesehen. gesichert werden. Die
Fir die Planung und Dimensionierung von Realisierung ist fir 2015
neuen grolReren Park & Ride Anlagen vorgesehen.
werden grundsatzlich Potentialanalysen und
Verkehrserhebungen als Grundlage
eingeleitet, aus denen u.a. auch
Pendlerverhalten und —Analysen abzuleiten
sind, die auch Aussagen fiir andere Anlagen
ableiten lassen.

Gassmann Gemeindeamter als Forcierung von Gemeindedamtern als Bei Marketing integriert mehrjahrig laufende Weiterentwicklung

Informationsdreh-
scheiben fiir OV

Informationsdrehscheibe zu 6ffentlichem
und flexiblem Verkehr bzw. als regionale
Mobilitatsnetzwerke (siehe Klimaschutzplan
M8.2.3)

MaBnahme

anlassbezogen

Reiterlehner

NEU: Erh6hung von
Komfort,

Bequemlichkeit und
Kapazitit des OPNV

Finanzierung beginnt erst
im Jahr 2017 zu laufen;
nach derzeitigem Stand:
2017: ca. 0,41 Mio

€; 2018 —2020: ca. 1 Mio
€p.a.

Neue Fahrzeuge OBB ab
Herbst/Winter 2015
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Land
Steiermark

Schaffung der
finanziellen
Voraussetzungen zur
OV-Offensive

Entspricht ZM 23 aus abgeschlossenem
LRP2011; Beschluss der
Landesverkehrsreferentenkonferenz die
Moglichkeit einer flaichendeckenden LKW-
Maut zu untersuchen

Bis 2015 sollten die Ergebnisse
der Untersuchung vorliegen;
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2.8 Raumplanung

MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 30.6.2014

MalBnahmentitel: R1 Uberarbeitung des Entwicklungsprogrammes fiir die Reinhaltung
der Luft/ Erstellung von Energiekonzepten nach dem StROG 2010

Zustandigkeit Ansprechpartner DI Opl
Mag. Elke Schunter-Angerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A13

(rechtliche Betreuung), E-Mail: elke.schunter-angerer@stmk.gv.at

Umsetzungsbeginn: 01/07/2011 m

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Das Entwicklungsprogramm aus dem Jahr 1993 ist zu aktualisieren. Dabei sind Vorranggebiete zur
lufthygienischen Sanierung sowie jene Gebiete, in welchen den Luftschadstoffen von Raumheizungen
eine wesentliche Bedeutung zukommt abzugrenzen, die Freihaltung von Gebieten mit wichtiger
Funktion fur den Luftaustausch und die Kaltluftproduktion (entsprechend den Klimaeignungskarten)
zu sichern, Abstandsregeln fiir Wohngebiete von starken befahrenen Verkehrsachsen (Autobahn,
SchnellstralRe) festzulegen sowie eine Abstimmung der Siedlungsentwicklung mit der ErschlieBung
mit 6ffentlichen Personennahverkehr sicherzustellen. Der Umsetzungszeitraum betrdgt zwei bis drei
Jahre. Das Entwicklungsprogramm entfaltet keine direkte Wirkung, sondern wird durch nachfolgende
Instrumente der Ortlichen Raumplanung (6rtliches Entwicklungskonzept, Flichenwidmungsplan,
Bebauungsplan, kommunale Energiekonzepte und Fernwarmeanschlussbereiche) umgesetzt.

In einem umweltmedizinischen Gutachten wurde versucht Abstandsregeln fiir Wohngebiete von
stark befahrenen StraBen zu ermitteln. Es hat sich gezeigt, dass eine allgemein gliltige Regelung nicht
moglich ist. Entsprechende Bestimmungen werden daher nicht in das Entwicklungsprogramm
aufgenommen. Die Beurteilung erfolgt weiterhin einzeln fir jeden Anlassfall.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Ziel ist die Aktualisierung des Entwicklungsprogramms aus dem Jahr 1993 und Erstellung von
Energiekonzepten nach dem StROG 2010

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zu konkretisieren

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Der Verordnungsentwurf wurde bereits einem Anhorverfahren unterzogen. Aufgrund der
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vorgebrachten Einwendungen kann dzt. nicht abgeschatzt werden, ob und wann die Landesregierung
die Verordnung beschlieRt.

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Nicht quantifizierbar

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Nicht quantifizierbar

Umsetzung

Siehe MaRRnahmenbeschreibung
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 30.6.2014

MalBnahmentitel: R2 Regionale Entwicklungsprogramme (REPRO)-3te
Generation/MindesterschlieBung mit 6ffentlichem
Personennahverkehr fir Siedlungsschwerpunkte und
Baulandausweisungen

Zustandigkeit Zustandige Ansprechperson: DI Harald GrieRer, Amt der Steiermarkischen
Landesregierung, A7, E-Mail: harald.griesser@stmk.gv.at

Umsetzungsbeginn: 01/07/2011 m

Kurzbeschreibung der Malnahme

Von der A7 wird derzeit die 3te Generation der REPROS vorbereitet. Dabei soll (gegeniiber den
bestehenden REPROS) verstarkt auf die MindesterschlieBung mit OPNV, Planungsvorgaben fiir die
Ausweisung von Siedlungsschwerpunkten sowie fiir Baulandausweisungen aullerhalb von
Siedlungsschwerpunkten eingegangen werden. Wichtig wird dabei ist regionale Differenzierung.
Durch Eingrenzung von Siedlungsgebieten soll indirekt eine Nachverdichtung bestehenden Baulandes
erreicht werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Fir den offentlichen Personennahverkehr fiir Siedlungsschwerpunkte und Baulandausweisungen
wird eine Mindestausstattung angestrebt. Eine regionale Differenzierung dieser Kriterien soll im
Rahmen der REPROs der dritten Generation erfolgen.

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Die REPROs der 2. Generation wurden evaluiert und Vorschlage fir die inhaltliche Struktur und
Abstimmung zur Regionalentwicklung der 3. Generation erarbeitet (externe Bearbeitung,
fertiggestellt 05_2012). Nachster Bearbeitungsschritt ist die Bereinigung bzw. Anpassung
unterschiedlicher Festlegungen der bestehenden REPROs. Die fachliche Bearbeitung wird im 1.
Halbjahr 2013 abgeschlossen 2015 erfolgen, die rechtliche Umsetzung folgt darauf. Von der
Abteilung A7 wird derzeit die 3te Generation der REPROS vorbereitet. Dabei soll (gegeniiber den
bestehenden REPROS) verstarkt auf die MindesterschlieBung mit OPNV, Planungsvorgaben fiir die
Ausweisung von Siedlungsschwerpunkten sowie fir Baulandausweisungen aulerhalb von
Siedlungsschwerpunkten eingegangen werden. Wichtig wird dabei eine regionale Differenzierung
sein. Durch Eingrenzung von Siedlungsgebieten soll indirekt eine Nachverdichtung bestehenden
Baulandes erreicht werden.

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Seite 90 von 119



Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Nicht quantifizierbar

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Nicht quantifizierbar

Umsetzung

Siehe Mallnahmenbeschreibung

Seite 91 von 119




MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 30.6.2014

MaRBnahmentitel: R3 Funktionsmischung beim Geschosswohnungsbau

Zustandigkeit DI Michael Redik, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A13, E-Mail:
michael.redik@stmk.gv.at

Umsetzungsbeginn: 01/07/2011 m

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Langfristige Ziele der MaRnahme

Im Rahmen der Gemeindestrukturreform wird eine Anpassung der Wohnbauférderung erforderlich.
Maflnahme wurde daher noch nicht gestartet.

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zur Minimierung von Verkehrswegen sollen im Rahmen der Férderung von GeschoRwohnungsbau
Nutzungsmischungen angestrebt werden. Konkrete Vorschldage der AG Raumplanung fiir das Ausmalf}
sind:

In Kerngebieten: max: 50% Wohnnutzung
Im Allgemeinen: max: 70% Wohnnutzung
Im Reinen Wohngebiet: max: 90% Wohnnutzung

Diese Richtwerte sind aus den Bestimmungen des StROG 2010 abgeleitet, das fiir einzelne
Baugebietskategorien Nutzungsmischung in unterschiedlichem Ausmal} vorsieht. Abweichungen von
diesen Richtwerten sind — insbesondere in reinen Wohngebieten - unter Bericksichtigung des
jeweiligen Umgebungsbereiches zuldssig und sind vom Wohnbautisch zu gewahren. Dafir sind
Beurteilungskriterien zu erarbeiten.

Die Nutzungsmischung ist erfiillt, wenn die jeweiligen Anteile durch andere Nutzungen (Versorgung,
Handel, Gewerbe) oder Allgemeinflachen erreicht werden.

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zu konkretisieren

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Nicht quantifizierbar
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Klimaschutzplan Steiermark, Energiestrategie Steiermark

Nicht quantifizierbar

Rechtliche Anpassungsmalnahmen
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 30.6.2014

MaRBnahmentitel: R4 Bereitstellung von Mitteln fiir Mallnahmen der Bodenpolitik und
Einrichtung eines Bodenfonds

Zustandigkeit DI Michael Redik, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A13, E-Mail:
michael.redik@stmk.gv.at

Umsetzungsbeginn: 01/07/2011 m

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Langfristige Ziele der MaBnahme

Ziel dieser Mallnahme ist die Einrichtung eines Bodenfonds, dhnlich wie in Tirol und Karnten und die
Adaptierung des ROG hinsichtlich eines verbesserten Zugriffs auf Grund und Boden (auch auf
Grundstiicke unter 3000m?)

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Flr die Bereitstellung von Mitteln fir die Gemeinden fiir bodenpolitische MalRnahmen vorranging
fir den Wohnbau soll ein Bodenfonds eingerichtet werden.

Darliber hinausgehend sind die rechtlichen Moglichkeiten fir bodenpolitische MalRnahmen durch
Gemeinden zu verbessern. Flir Gemeinden sollte es einen verbesserten rechtlichen Zugriff auf Grund
und Boden, auch auf Grundstilicke unter 3000m2, geben. Dazu misste das ROG adaptiert werden -
Gemeinden sollten die Moglichkeit des Ankaufs bzw. der Optionierung von Grundstiicken haben, um
diese einer Bebauung zuzufiihren oder als Tauschgrundstiicke zur Verfligung zu stellen.

Fiir die Finanzmittelaufbringung sind unterschiedliche Modelle denkbar, aber es ist ein Riickfluss
notig, der als Startkapital fir weitere MalRnahmen bereitsteht. Seitens Hofrat Dr. Fischer kam der
Einwand, dass die Einbindung der Gemeinden noétig sei und dass es ein Problem fir diese sein
kénnte, wenn sie Bodenpolitik nicht ausreichend steuern kénnen.

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Ziel eines ersten Abstimmungstreffens mit Vertretern der politischen Biros im Juni 2014 war es die
Malnahme soweit in Umsetzungsnahe zu bringen, dass im Budget 2015 erste Mittel vorgesehen
werden. Die weitere Konkretisierung der MaBnahme erfolgt beim nachsten oder Gibernachsten
Termin. In einer weiteren Sitzung konnten Experten aus anderen Bundesldandern, wie z.B. Salzburg
eingeladen werden, um auf deren Erfahrungen aufbauen zu kdénnen.
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Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Nicht quantifizierbar

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Nicht quantifizierbar

Umsetzung

Rechtliche Anpassungsmalnahmen und budgetére VorsorgemaRnahme
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 30.6.2014

MaRBnahmentitel: R5 Optimierung bestehender Siedlungsstrukturen

Zustandigkeit DI Michael Redik, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A13, E-Mail:
michael.redik@stmk.gv.at

Umsetzungsbeginn: 01/07/2011 m

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die MaBRnahme wurde weiter konkretisiert. Die umweltpolitischen Auswirkungen der
Siedlungsstrukturen wirden nach Abschluss der Gemeindestrukturreform im Rahmen der
erstmaligen Erstellung des Ortlichen Entwicklungskonzeptes und Flichenwidmungsplanes erfolgen.
Unterstltzend dazu sind im Raumordnungsgesetz Moglichkeiten fir ein Auslaufen von vor der
Gemeindestrukturreform festgelegtem Bauland festzulegen.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Mit dieser MaBnahme sollen einerseits Nachverdichtungen unterstiitzt werden, andererseits Anreize
geschaffen werden, dezentrale Siedlungsstrukturen aufzulassen. Hier konnte ein zu schaffender
Bodenfonds (siehe R4) eine Rolle spielen

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Siedlungsstrukturen sind auf ihre umweltpolitischen Auswirkungen zu liberprifen. Dies erfolgt nach
Abschluss der Gemeindestrukturreform im Rahmen der erstmaligen Erstellung des Ortlichen
Entwicklungskonzeptes  und Flachenwidmungsplanes. Unterstitzend  dazu  sind im
Raumordnungsgesetz Moglichkeiten fir ein Auslaufen von vor der Gemeindestrukturreform
festgelegtem Bauland festzulegen.

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zu konkretisieren

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die umweltpolitischen Auswirkungen der Siedlungsstrukturen wirden nach Abschluss der
Gemeindestrukturreform im Rahmen der  erstmaligen Erstellung des  Ortlichen
Entwicklungskonzeptes und Flachenwidmungsplanes erfolgen. Unterstitzend dazu sind im
Raumordnungsgesetz Moglichkeiten fir ein Auslaufen von vor der Gemeindestrukturreform
festgelegtem Bauland festzulegen.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine
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Nicht quantifizierbar

Rechtliche Anpassungsmalnahmen
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2.9 Begleitmallhahmen

MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MalBnahmentitel: B1 Ressortibergreifende Thematisierung der Luftreinhaltung

Zustandigkeit DI Dr. Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Unter den verschiedenen Zielgruppen in der Bevolkerung, die von MaRnahmen der LRPs betroffen
sind, besteht bereits ein grundlegendes Wissen um die Luftreinhalteproblematik. Aufgrund der
Informationsvielfalt zu unterschiedlichen Aspekten dieses Themas und durch unterschiedliche
Informationsquellen (EU, amtliche, mediale, NGOs, Interessenvertretungen,..) entsteht jedoch
Begriffs- und Informationsverwirrung. Innerhalb des Landes Steiermark tragt die Vielfalt der sich
Uberschneidenden Programme mit zu dieser Verwirrung bei. Ein ,roter Faden” der Fokussierung und
landesinternen Abstimmung zu relevanten Schliisselthemen fehlt bislang.

Als weiteres Problem wird wahrgenommen, dass aus unterschiedlichen Griinden (Datenlage zu
Verursachern und Auswirkungen von Emissionen und Immissionen; emotionelle Einstellung zum
Thema) das Argument ,Feinstaub“ als nicht (mehr) zugkraftig wahrgenommen wird, insbesondere im
Verkehrsbereich. Argumente wie Lebenserwartungsminderung durch Feinstaub sind z.B. in der
Wahrnehmung teilentwertet durch die Information der gleichzeitig steigenden Lebenserwartung.
Feinstaub als Thema wurde medial in den letzten Jahren negativ besetzt. Es wird eine andere
thematische Herangehensweise als notig erachtet, bei der die Argumentation lber andere, positiv
besetzte Begriffe und Interessen (die im Hintergrund jedoch in Verbindung mit
FeinstaubbekdmpfungsmaRnahmen stehen) in den Vordergrund rickt.

d

Im Rahmen der BegleitmaRnahme ,Ressortiibergreifende Thematisierung der Luftreinhaltung’
soll/en

a. ressortibergreifend im Land jene Themenbereiche, die mit Luftreinhaltung verbunden sind,
identifiziert werden.

b. die Thematik ,Luftreinhaltung/ Feinstaub” dabei mit anderen Begriffen und Interessen, die
gemeinsames Thema mehrerer Ressorts sind (z.B. ,Schutz des Menschen”, ,,Gesundheit”,
Lebensqualitdt”) in Verbindung gebracht und quer durch die Ressorts mittransportiert werden
(,,positives Trittbrettfahren). Es sollen dabei die positiven Zusatzeffekte des LRP auch auf andere
Bereiche und umgekehrt aufbereitet werden.

c. dieressortibergreifende Zusammenarbeit zu solchen ,Querschnittsthemen” entsprechend
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verstarkt wird, was bedeutet, dass entsprechende Programme und Strategien aufeinander
abgestimmt ausgearbeitet werden.

Auch die Kommunikation nach auflen soll entsprechend thematisch fokussiert erfolgen
(professionelle Kommunikation siehe BegleitmaBnahme 2 Medienplan).

Zur Umsetzung dieser Punkte wird ein ressortibergreifender Plan erstellt.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Siehe MaRRnahmenbeschreibung

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zu konkretisieren

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zu konkretisieren

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Nicht quantifizierbar

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Abstimmung mit allen relevanten Landesprogrammen

Erwartete Kosten

Umsetzung

Siehe MaRRnahmenbeschreibung
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MalBnahmentitel: B2: Medienplan

Zustandigkeit DI Dr. Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Feinstaub als Thema wurde medial in den letzten Jahren negativ besetzt. Eine verwirrende, z.T.
widersprichliche Informationsvielfalt und unterschiedliche Informationsquellen haben dazu gefihrt,
dass das Argument ,Feinstaub” in der Offentlichkeit vor allem dann nicht mehr als zugkraftig
erscheint, wenn Malnahmen in individuellen, stark emotionell besetzten Bereichen gesetzt werden
(Verkehr) und einander scheinbar gegenlaufige Informationen gegeniberstehen ( Beispiel
Lebenserwartung und Feinstaub).

Es wird kiinftig eine andere sowohl A) thematische als auch B) strategische Herangehensweise bei
der Kommunikation des Themas Feinstaub/Luftreinhaltung an die Offentlichkeit als nétig erachtet.

A) Inhaltlich soll eine Argumentation (iber andere, positiv besetzte Begriffe und Interessen (die im
Hintergrund jedoch in Verbindung mit Feinstaubbekampfungs-/LuftreinhaltemaBnahmen stehen) in
den Vordergrund gerickt werden (siehe dazu BegleitmaBnahme ,Ressortiibergreifende
Thematisierung der Luftreinhaltung®).

B) Strategisch gesehen war eine planmaRige Darstellung und Bewerbung der Luftreinhalteanliegen
ein bisher zu wenig genutzter Hebel der 6ffentlichen Hand. Die bisherige Pressearbeit dazu war
primar reaktiv, d.h. auf das Beantworten von Anfragen zu bestimmten Themen ausgerichtet. Die

Themen waren dabei in ihrer Fokussierung wie auch ihrem Zeitpunkt ,fremdbestimmt” und oft an
Tagesaktualitdt und von dritter Seite aufgeworfenen Problemstellungen orientiert. Auch weiterhin
wird die Reaktion auf akute Probleme gegeniiber der Offentlichkeit erforderlich sein.

Zusatzlich soll jedoch kiinftig aktive Pressearbeit gestaltet werden, die vorausschauend, planmaRig

und auf wenige relevante Themen fokussiert ist.

Basierend auf den zu kommunizierenden Schlisselthemen (siehe BegleitmaBnahme
»Ressortiibergreifende Thematisierung der Luftreinhaltung”) sollten bei der Darstellung der
Problematik und Losungen (d.h. MaRnahmen) Grundsatze wie Klarheit und Bildhaftigkeit,
Ansprechen von zu erwartenden positiven Emotionen, und das Aufzeigen von Alternativen zu
unreflektierten Gewohnheiten beriicksichtigt werden.

Durch die Informationsinhalte und die Art, wie diese Information kommuniziert wird, sollte positiven
Erwartungen entsprochen werden, die die Offentlichkeit an die Verwaltung hat: Transparenz (z.B.
offene Darstellung von Wissen und noch bestehenden Wissensliicken), Gerechtigkeit (Betonung
sozialer Ausgewogenheit und Fairness von Losungen) und Einbindung der Birger
(Handlungsmoglichkeiten aufzeigen — z.B.im Rahmen von ,Ich tu’s”, Wirkung erfahrbar machen,
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Feedbackmoglichkeit schaffen).

Bei der zu erstellenden Medienstrategie ist zu beachten, dass die Informationen an eine
Offentlichkeit adressiert werden, die in ihrem Umweltverhalten zur Luftreinhaltung heterogen, d.h.
unterschiedlich weit ,entwickelt” ist. Dies erfordert ein Informations- und Aktionsspektrum, das von
“ primar motivierend” bis hin zu ,konkrete Handlungsoptionen bietend” reicht.

Der Medienplan wird mit Unterstiitzung externer Kommunikationsexpertinnen erarbeitet.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Konkrete Zielsetzung dieser MaBnahme ist die Erstellung eines umfassenden jahrlichen Medienplans.
Kommuniziert sollten vor allem die hinter dem LRP stehenden Motivationsfaktoren (z.B.
,Lebensqualitdt“) werden sowie positive Zusatzeffekte des LRP auch auf andere Bereiche.

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Medienplan

Mogliche Aktivitdten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zu konkretisieren

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Keine direkt wirksamen Effekte - BegleitmalRnahme

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

offen

Umsetzung

Siehe MalRnahmenbeschreibung
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 31.5.2014

MaRBnahmentitel: B3 Umweltbildung Luftreinhaltung

Zustandigkeit DI Dr. Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Zielsetzung dieser MaRnahme ist es, ,SAUBERE LUFT“ als Lebens-Mittel und Ressource, die aktiv
erhalten werden muss, in den Mittelpunkt von Umweltbildungsmanahmen zu stellen. In diesen
Malnahmen sollen dabei sowohl Informationen transportiert als auch positive Emotionen gegenliber
der Ressource ,saubere Luft” geweckt werden und diese Ressource als Allgemeingut mit
Beeinflussungsmoglichkeit durch den/die Einzelne/n dargestellt werden.

Teilaspekte des Themenbereiches ,saubere Luft“ werden zwar in Aktivitdten zum Klimaschutz
mitberlicksichtigt (klimawirksame Emissionen). Nach Abschluss des Schwerpunktes zum
,Lebensmittel Luft” wurde in den letzten Jahren jedoch in den diversen Bildungsaktivitaiten kein
expliziter Schwerpunkt auf Luft als schiitzenswertes Gut (dhnlich der Thematisierung des Wassers)
gelegt.

Dabei soll auf bestehende Aktivitdten, Publikationen und Projekte unterschiedlicher Einrichtungen
und Stellen im Land Steiermark, bei denen Luft und Luftreinhaltung thematisiert wurde, aufgebaut
werden (UBZ, Umweltinformation Steiermark).

Eine Begrindung der Erfordernis zu einer solchen Anstrengung wird im Rahmen des LRP2014
formuliert.

Eine Beschreibung von Anforderungskriterien zur Unterstiitzung und Forderung solcher Aktivitdaten
durch die A15 wird im Rahmen des LRP2014 erstellt. Dazu sind die die Grundlagen des Programms
,Lebensmittel Luft” zu Uberarbeiten und zu aktualisieren.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Das Thema ,Schadstoffbelastung der Luft” muss wieder starker ins Bewusstsein der Bevolkerung
integriert werden. Um damit langer andauernde Erfolge zu erzielen, missen Personengruppen
angesprochen werden, die als Multiplikatoren dienen und die in ihren Einstellungen noch
beeinflussbar sind. Daher ist ein Informationsschwerpunkt in Schulen von besonderer Bedeutung

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Uberarbeitete Unterlagen fiir die Informationsveranstaltungen, vorwiegend in Schulen. Erste Info-
Veranstaltungen wurden durchgefiihrt

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Erarbeitung der Unterlagen; Planung und Durchfiihrung der Veranstaltungen
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Indirekter Nutzen

Keine

offen

Siehe MalRnahmenbeschreibung
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MaRnahmenbeschreibung
Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014

STAND: 01.10.2014

MaRBnahmentitel: Umweltinspektionsprogramm

DI Dr. Thomas Pongratz/ Dipl. Ing Ulf Steuber, Amt der Steiermérkischen

Zustandigkeit

Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 01/2015 m

Kurzbeschreibung der Malinahme

Im Rahmen von Umweltinspektionen Prifung des Reduktionspotentials und Umsetzung von
Malnahmenvorschlagen.

Langfristige Ziele der Malinahme

Reduktion der partikelformigen Emissionen bei Manipulation und Lagerung von relevanten Stoffen
im Freibereich von IPPC Anlagen

Erwartete (Zwischen-)Ergebnisse bis Ende 2015

Liste der gepriften Betriebe inkl. Ergebnis

Mdgliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Im Umweltinspektionsprogramm Steiermark wird vorgeschrieben, dass bei jeder Umweltinspektion
zu prifen ist, ob durch Lagerung oder Manipulation partikelférmige Emissionen aus dem
Betriebsbereich in die Umwelt abgegeben werden kénnen. Bejahendenfalls wird zu prifen sein, ob
die vorhandene Situation dem Stand der Technik entspricht und es moglich ist, diese Emissionen aus
fachlicher Sicht zu reduzieren. Auf Basis dieser Beurteilungen werden von der Behorde weitere
Schritte mit den Betreibern vereinbart.

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Der Nutzen kann nicht genau quantifiziert werden, eine Verminderung der Emissionen insbesondere
von PM10 und PM2.5 ist jedenfalls zu erwarten.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

(z.B. Klimastrategie, Energiestrategie, Verkehrskonzepte, ...)

keine

Erwartete Kosten

keine
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MaBnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014
STAND: 4.7.2014

MaRBnahmentitel: B5 WIN-Beratung

Zustandigkeit DI Silke Leichtfried, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 14

Umsetzungsbeginn: 2003 m offen

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die Wirtschaftsinitiative Nachhaltigkeit - WIN ist das steirische "Regionalprogramm fir betrieblichen
Umweltschutz" und wird getragen bzw. finanziert von WK Stmk, SFG, Land Steiermark und
Lebensministerium. Durch finanziell geforderte, extern begleitete Beratungsprojekte sollen Betriebe
zu freiwilligen UmweltMEHRIleistungen animiert werden. Seit 2008 ist die WIN- Beratung als
MafRnahme Teil der Luftreinhalteprogramme Steiermark.

Durch kontinuierliche Informations- und Offentlichkeitsarbeit durch die Triger der WIN konnte der
Bekanntheitsgrad der Foérderplattform gesteigert und ihre Rolle als Informationsdrehscheibe
ausgebaut werden. In Verbindung mit der Rolle der WIN — Konsulenten als point-of-sale ist die
Anzahl der Forderansuchen in den letzten Jahren gestiegen.

Die Projektergebnisse aller geférderten Beratungsprojekte werden von den Beraterlnnen in einer
Osterreichweit einheitlichen Datenbank erfasst - getrennt nach geplanten/realisierten MaRnahmen
und hinsichtlich ihrer Umweltwirkungen und der Kosten quantifiziert. Diese Daten werden
regelmiRig von einem externen Evaluationsteam (derzeit Institut fiir Industrielle Okologie, Dr.
Andreas Windsperger) geprift und aufsummiert dargestellt. Die quantifizierbaren Umweltwirkungen
umfassen die eingesparten Mengen an Roh- und Hilfsstoffen, (gefdhrlichen) Abféllen, Trink-, Brauch-
und Abwasser, fossilen Energietrdgern, Strom und CO,-Aquivalenten.

Die Evaluationsberichte und die Umweltbilanz werden veroffentlicht unter www.win.steiermark.at.

Derzeit wird Uberlegt, die Erfassung der Daten im Rahmen der LRP2014 um die Erfassung von
betrieblichen NOx-Emissionen zu erweitern.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Ziel der MaRRnahme ist die Verringerung von schadlichen Umweltauswirkungen und Emissionen von
steirischen Betrieben sowie Einsparungen bei Abfallen und Ressourcenverbrauch.

Erwartete (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zu konkretisieren

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der (Zwischen)Ergebnisse bis Ende 2015

Zu konkretisieren
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Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Nach Umsetzung NOx quantifizierbar

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Landesabfallwirtschaftsplan

Klimaschutzplan Steiermark

Energie- und Wirtschaftsstrategie des Landes
OSTRAT

Erwartete Kosten

Im Rahmen der WIN werden von den 4 Tragern dzt. jahrlich rund 500.000 € fiir Beratungsférderung
bereitgestellt.

Umsetzung

Siehe MalRRnahmenbeschreibung
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ANNEXE

A. Tabellarische Darstellung der MaBnahmen

4,4t 39t keine keine Berechnungsdetails siehe M1
ML Erweiterung der
. Weitere Einsparungen: Ammoniak 0,2t p.a.;
Fahrverbote fur alte LKW Benzo(a)pyren 0,1 t p.a. Benzol; CO2 3310 t
p.a.
a) 0,15t a) 7t Abhéangig von den a)bei Austausch von 8 Bussen (EURO Il
Vorgezogener b) 1,6t b) 77t Fordermdglich- gegen EURO VI).
M2 Fahrzeugtausch bei Stadt- keiten ] ] )
o Weitere Einsparungen: Ammoniak 0,001t
und Linienbussen p.a.; Benzo(a)pyren 0,002t p.a. Benzol;
C0O2 100t p.a.

Lin t PM10/a oder t PM2,5/a (errechnet bzw. geschétzt)
Zinta (errechnet bzw. geschétzt)
% InEURO

4In EURO
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten? Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial/ NOy? jahrliche
Feinstaub! Kosten*
b) Bei Tausch der verbleibenden 94 EURO
11l Busse gegen EURO VI
Weitere Einsparungen: Ammoniak 0,02
t p.a.; Benzo(a)pyren 0,02t p.a. Benzol; CO2
1090 t p.a.
o 1,2t n.a. Keine keine Berechnungsdetails siehe M3
M3 Ecodriving-Schulungen
n.a. n.a. Insgesamt 1,5-2 Mio. EURO Emissionseinsparungen bis max. 10%.

Emissionsoptimierte

Berechnungsdetails siehe M4

M4
Ampelschaltung
Autofreier Tag: 7t | Autofreier Tag: 40t | Abhangig von der umgesetzten Variante 1: Verpflichtender autofreier Tag
City-Maut: 14t City-Maut: 78t Maflnahme pro Woche pro Fahrzeug
Berechnungsdetails siehe M5 Weitere Einsparungen:
Fahrbeschrankungen im Ammoniak 0,5t p.a.; Benzo(a)pyren 0,3t p.a.
M5 motorisierten Benzol; CO2 17500t p.a.

Individualverkehr

Variante 2: City-Maut:

Weitere Einsparungen:

Ammoniak 1t p.a.; Benzo(a)pyren 0.7t p.a.
Benzol; CO2 37.500t p.a
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten? Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial/ NOy? jahrliche
Feinstaub! Kosten*
Berechnungsdetails siehe M5
n.a. n.a. n.a. n.a. Dzt. noch fehlende Datengrundlage
Vorgezogener
M6 Fahrzeugtausch bei
Gebietskorperschaften
. Beschrankung mobiler n.a. n.a. keine keine Dzt. noch fehlende Datengrundlage
Stromgeneratoren
4,1t 11t keine keine Berechnungsdetails siehe M8
Erweiterung Off-Road-
M8 Weitere Einsparungen: Ammoniak 0,03t p.a.;
Verordnung .
Benzo(a)pyren 0,047t p.a. Benzol; CO2
1910t p.a
2,1 12,6 Keine keine Berechnungsdetails siehe M9
Verkehrserzeugungs-
MO abgabe fur Weitere Einsparungen: Ammoniak 0,1t p.a.;
verkehrsintensive Benzo(a)pyren 0,1t p.a. Benzol; CO2 5330t
.a
Einrichtungen .
80/100 auf 3,2t (motorisches | 267t Abhang|g von den Berechnungsdetails siehe M10
M10 PM) erforderlichen

UberlandstraRen

Kundmachungen

Weitere Einsparungen: Ammoniak 0,8t p.a.;
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten? Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial/ NOy? jahrliche
Feinstaub! Kosten*
Benzo(a)pyren 0,8t p.a. Benzol; CO2 42800t
p.a
Verbot von Fun-Fahrzeug- n.a. n.a. Keine keine Dzt. noch fehlende Datengrundlage
M1l
Veranstaltungen
e . n.a. n.a. n.a n.a. Quantifizierung nicht maglich.
litatssich furd o . .
Qualitatssicherung fur den Emissionsreduktion durch geringere und
W1 | Winterdienst auf optimierte Streumittelausbringung und
Gemeindestralen Fahrleistungen
Gezieltes n.a. n.a. Gesamtkosten: 2014/15: 95.000.-; Berechnungsdetails siehe L1
2016: 85.000.-; 2017: 85.000.-
Wirtschaftsdinger-
L1 management zur Reduktion
von Emissionen aus der
Nutztierhaltung
Indirektes n.a. n.a. n.a.
Pilotprojekt — Versuchsstall Reduktions-
potential bis 25%
L2 Abluftwéscher fiir

Mastschweinestalle

NH3;

dadurch
Immissionsriick-
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten? Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial/ NOy? jahrliche
Feinstaub! Kosten*
gang PM 2-4%
. n.a. n.a. Keine Keine
L3 Informationsmanagement
- Indirekter Nutzen | Indirekter Nutzen | Leitfaden 12.500.- | n.a. Berechnungsdetails siehe E1
Modernisierung alter
El Fernwarmenetze —
Leitfaden
. Leitungsgebundene n.a. n.a. n.a. n.a.
Warmeversorgung Graz
n.a. n.a. Leitfaden 15.000.- Berechnungsdetails siehe E3
Standortabhangige Zusammenstellung
Beurteilung der von mdglichen
) Ausbaugebieten
E3 leitungsgebundenen 12.000.-

Warme-Versorgung im
gesamten |G-L-

Sanierungsgebiet

Konkretisierung/
Machbarkeits-
studien 15.000.-
/Standort
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten? Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial/ NOy? jahrliche
Feinstaub! Kosten*
. . Kein direkter Kein direkter Effekt 250.000.- inkl.
Energieberatung fir .
Effekt Informations-
E4 energetische Gebaude- kampagnen
und Heizungssanierung
Marktanschub fir 1,1t 0,6t 75.000.—. Berechnungsdetails siehe E5
Ausarbeitung von
emissionsarme Qualitatskriterien-
E5 Technologien durch Vorschlagen
"Komplett-Angebote" in
grolRer Stiickzahl
1t 1,5t 36.000.- Qualitats- | 280.000.- Berechnungsdetails siehe E6
Forderung von anforderungen Forderungen/a
E6 Warmepumpen und
7.500.- QM
Kombinationen Schema
. Partikelfilter fiir 0,3t n.a. 236.680.- Feldtest Berechnungsdetails siehe E7
Festbrennstoffkessel
n.a. n.a. 60.000.- Berechnungsdetails siehe E8
ES Akustiksignal in Machbarkeits-
studie

Heizanlagen bei
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten? Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial/ NOy? jahrliche
Feinstaub! Kosten*
"Rauchbildung”

E9 Heizkessel-Casting n.a. n.a. 15.000-20.000.- Berechnungsdetails siehe E9
" - 0,3t 0,4t 1,500.000.- Berechnungsdetails siehe E10
Okologisierung des N

Forderungen
10 Heizkostenzuschusses -
MalRnahmen gegen 45.000.-
. Beratungen
Energiearmut
Starkuna Umweltverbund Quantifizierung ist mit Ausnahme der | Siehe detaillierte und tabellarische Darstellung samtlicher EinzelmafRnahmen zu
) 9 Bereiche S- und Regiobahn nicht Schiene, RegioBus, Stadtverkehre, Rad- und Ful3verkehre sowie

Vi (Offentlicher-, Rad- und méglich BegleitmalRnahmen incl. Kostenberechnungen unter V1
FuRRgangerverkehr
Uberarbeitung des n.a. n.a. n.a. n.a.

Entwicklungsprogramms fiir
die Reinhaltung der Luft/

R1

Erstellung von
Energiekonzepten nach
dem StROG 2010
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Regionale
Entwicklungsprogramme
(REPRO)-3te
Generation/Mindesterschlie
R2 Bung mit &éffentlichem
Personennahverkehr fir
Siedlungsschwerpunkte

und Baulandausweisungen

n.a.

n.a.

n.a.

n.a.

R3 Funktionsmischung beim
Geschosswohnungsbau

n.a.

n.a.

n.a.

n.a.

Bereitstellung von Mitteln
fur MaBnahmen der

R4 Bodenpolitik und
Einrichtung eines
Bodenfonds

n.a.

n.a.

n.a.

n.a.

RS Optimierung bestehender
Strukturen

n.a.

n.a.

n.a.

n.a.
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N . n.a., indirekter n.a., indirekter n.a. n.a.
Ressortiibergreifende
Nutzen Nutzen
Bl Thematisierung der
Luftreinhaltung
_ n.a., indirekter n.a., indirekter n.a. n.a.
B2 Medienplan Nutzen Nutzen
Umweltbildung n.a., indirekter n.a., indirekter n.a. n.a.
B3 Nutzen Nutzen
Luftreinhaltung
. . n.a., indirekter n.a. keine keine
Umweltinspektions-
B4 Nutzen
programm
n.a. Nach Umsetzung 500.000.-
NOx (WIN-
B5 WIN-Beratungsforderung quantifizierbar Beratungs-
forderung)
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B. Die Arbeitsgruppen

Die Arbeitsgruppen

Arbeitsgruppe Motorentechnik

Leitung: DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 15, E-

Mail: thomas.pongratz@stmk.gv.at

Mitglieder:
Gerhard Amtmann, Holding Graz

Ing. Hannes Binder, Stadt Graz

Ing. Mario Foit, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 15

Univ. Prof. DI Dr. Stefan Hausberger, TU Graz

Helmut Hiebel, Stadt Graz

Mag. Gerhard Rupp, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A13
DI Hans-Jorg Schwab, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 16
Bakk. Wolf Wagner; polit. Biro LR Dr. Kurzmann

DI Gernot Wilfling, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 15

Prozessbegleitung:

DI Martin Beermann, Joanneum Research, E-Mail: martin.beermann@joanneum.at

Arbeitsgruppe Winterdienst
Leitung: Ing. Gerhard Furbock, Amt der Steiermérkischen Landesregierung
Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau; StraRenerhaltungsdienst
Mitglieder:
Ing. Mario Hutter MBA, Maschinenring Steiermark
Wolfgang Oswald, Maschinenring Steiermark
Mag. Andreas Schopper, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A15

Ing. Gunther Volkmer, Holding Graz

Prozessbegleitung:

Dr. Gudrun Lettmayer, Joanneum Research, E-Mail: gudrun.lettmayer@joanneum.at
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Arbeitsgruppe Landwirtschaft
Leitung: Christian  Gummerer,, Amt der Steiermérkischen Landesregierung, A10,
Landwirtschaft und Landliche Entwicklung, E-Mail:
christian.gummerer@stmk.gv.at
Mitglieder:
DI Johann Bischof, Landeskammer fur Land- und Forstwirtschaft Steiermark ¥
DI Walter Breininger, Landeskammer fuir Land- und Forstwirtschaft Steiermark
Thomas Fleischhacker, Maschinenring Steiermark
Mag. Andrea  Gdéssinger-Wieser,  Klimaschutzkoordinatorin  — Amt  der
Steierméarkischen Landesregierung
DI Dr. Heinrich Holzner, Landeskammer fir Land- und Forstwirtschaft Steiermark
Ing. Mag. Walter Huber, Landeskammer fur Land- und Forstwirtschaft Steiermark
Ing. Mario Hutter MBA, Maschinenring Steiermark
Maximilian Kainz, Maschinenring Steiermark
Michael Kropsch, Lehr- u. Forschungszentrum fur Landwirtschaft Raumberg-
Gumpenstein
DI Arno Mayer, Landeskammer fir Land- und Forstwirtschaft Steiermark
DI Anita Mogg, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A10
Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A15
Mag. Holger Pirchegger, Maschinenring Steiermark
DI Alfred Pdllinger, Lehr- u. Forschungszentrum fur Landwirtschaft Raumberg-
Gumpenstein
Hofrat DI Josef Pusterhofer, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A10
Mag. Dr. Robert Schlacher, Amt der Steiermérkischen Landesregierung, A15
DI Reinhold Stern, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A10
DI Ulf Steuber, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A15
Eduard Zentner, Lehr- u. Forschungszentrum fir Landwirtschaft Raumberg-

Gumpenstein

Prozessbegleitung:

Dr. Gudrun Lettmayer, Joanneum Research, E-Mail: gudrun.lettmayer@joanneum.at

Arbeitsgruppe Hausbrand und Energie
Leitung: DI Wolfgang Jilek/ Wolfgang Kleindienst, Land Steiermark, A 15 Energie,
Wohnbau, Technik; FA Energie und Wohnbau, E-Mail:

wolfgang.jilek@stmk.gv.at; wolfgang.kleindienst@stmk.qgv.at

Mitglieder:
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Ing. Josef Baumhakl, Energie Steiermark

DI Gerhard Brauer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 15

DI Wolfgang Go6tzhaber, Stadt Graz, Umweltamt

DI Dr. Peter Gspaltl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 15

Felix Luidolt, Energie Graz

Dr. Werner Prutsch, Stadt Graz, Umweltamt

Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 15

Mag. Elke Schunter-Angerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 13
HR Dr. Gerhard Semmelrock, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 15
DI Simone Skalicki, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, Abteilung 15
HR Dr. Paul Trippl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 13

DI Dieter Thyr, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 16

Mag. Georg Widmann, Energie Steiermark

Prozessbegleitung:

Mag. Dr. Daniel Steiner, Joanneum Research, E-Mail: daniel.steiner@joanneum.at

Arbeitsgruppe Verkehr
Leitung: DI Gernot Aigner, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16 Verkehr

und Landeshochbau, E-Mail: gernot.aigner@stmk.qgv.at

Mitglieder:
DI Bernhard Breid, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16

DI Wolfgang Feigl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 16

Mag. Andrea Gossinger-Wieser, Fachabteilung Energie und Wohnbau, Referat
Technik und Strategie

DI Markus Hauser, Der Knotenpunkt, Technisches Buro fur Verkehrswesen und
Verkehrswirtschaft

Mag. Bernhard Krause, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16

DI Martin Kroi3enbrunner Stadt Graz, Abteilung fir Verkehrsplanung

Ing. Ralf Loy, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 16

DI Alfred Nagelschmied, Amt der Steiermdarkischen Landesregierung, A16

DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A15, Energie,
Wohnbau, Technik

DI Dr. Werner Prutsch, Stadt Graz, Umweltamt

DI Michael Redik, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A13, Umwelt und

Raumordnung
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DI Werner Reiterlehner, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16
Ferdinand Sandner, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 16
DI Martin Wieser, Abteilung 7 — Landes- und Gemeindeentwicklung

Prozessbegleitung:

Mag. Ingrid Kaltenegger, Joanneum Research, E-Mail:

ingrid.kaltenegger@joanneum.at

Arbeitsgruppe Raumplanung

Leitung: DI Michael Redik, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 13, E-Mail:

michael.redik@stmk.gv.at

Mitglieder:
DI Gernot Aigner, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 16

DI Gerhard Bréauer, Amt der Steiermdarkischen Landesregierung, Abteilung 15
DI Sabine Christian, Stadtgemeinde Kapfenberg

DI Wolfgang Gotzhaber, Stadt Graz, Umweltamt

DI Harald Griesser, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 7

DI Bernhard Inninger, Stadt Graz, Stadtplanungsamt

DI Rainer Opl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 7

Dr.Liliane Pistotnig, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A13

Mag. Andreas Schopper, Amt der Steiermérkischen Landesregierung, A 15
Mag. Elke Schunter-Angerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 13

Ing. Glunther Trost, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 13

Prozessbegleitung:

Mag. Andreas Turk, Joanneum Research, E-Mail: andreas.tuerk@joanneum.at
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